OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA CIAGU DROG POWIATOW YCH
PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWE]
NR 1553R CEWKOW — STARY DZIKOW - OLESZYCE
KM 0 + 000 — KM 0 + 365

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Uzgodnienia pomigdzy Inwestorem i Wykonawca
1.2 Plan sytuacyjny skala 1 : 1000
1.3 Warunki techniczne

1.4 Pomiary w terenie

2. LOKALIZACJA

Przewidziana przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1553R Cewkow — Stary Dzikow — Oleszyce
km 0 + 000 — km 0 + 365 zajduje si¢ na terenie gminy Stary Dzikoéw, powiat lubaczowski, wojewddztwo
podkarpackie i przebiega przez miejscowosé Cewkoéw. Administratorem drogi jest Powiatowy Zarzad Drog
w  Lubaczowie.  Lokalizacj¢  projektowanego  odcinka i  zakres robdt  przyjeto  zgodnie
z porozumieniami  zawartymi pomiedzy Inwestorem a autorem opracowania. Zakres przebudowy drogi
powiatowej przyjeto do opracowania wg ponizszej lokalizacji:

- PPO km 0 + 000 granica powiatu lubaczowskiego

- KPO km 0 + 365 przed istniejagcym skrzyzowaniem z drogg gminng str. P

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Parametry techniczne stanu istniejacego

- klasa techniczna kategoria Z

- Vp = 50kmv/h, kategoria ruchu KR 1-2

- szeroko$¢ jezdni km 0 + 000 — km 0 + 365 — 5.00m przy krawedziach jedni wystepuja wykruszenia i ubytki
- szeroko$¢ pobocza 1.00m

- nawierzchnia drogi km 0 + 000 — km 0 + 365 bitumiczna, spgkania poprzeczne, podluzne

- odwodnienie drogi systemrowow otwartych, przepustow oraz spadkow podluznych i poprzecznych

- teren przebiegu trasy plaski

- przebieg drogi teren zabudowany

- charakter ruchu ogélnodostepny, gospodarczy i turystyczny



3.2 Trasa

Projektowana droga polozona jest w terenie plaskim. Pas drogowy obejmuja grunty bedace wlasnosciag
powiatu lubaczowskiego. Zagospodarowanie terenu stanowig tereny zabudowy mieszkalnej i gospodarczej,
tereny rolne i le§ne miejscowos$ci Cewkow. Droga powiatowa przebiega przez miejscowo$é Cewkoéw Dziatki

objete przebudowa obreb geodezyjny Cewkoéw dziatki nr ewidencyjny 2565/4.

3.3 Nawierzchnia

Istniejacy odcinek drogi powiatowej posiada nawierzchnie bitumiczng od km 0 + 000 do km 0 + 365.
Nawierzchnia drogi jest w zlym stanie technicznym posiada liczne wyboje, spekania podtuzne, poprzeczne.
Istniejaca jezdnia posiada nienormatywne spadki poprzeczne na prostych i tukach. Stan techniczny nawierzchni

ogolnie jest zty, droga jest przejezdna.

3.4 Pobocza i rowy
Na omawianych odcinkach znajdujg si¢ pobocza ziemne o szerokosci 1.00m. Pobocza sg nieregularne

i zawyzone. Rowy na catym odcinku sg zamulone.

3.5 Odwodnienie

Wody powierzchniowe odprowadzane sg z nawierzchni za pomocg spadkow podiuznych i poprzecznych do
istniejacych rowow przy drodze powiatowej i istnicjacych ciekow wodnych. Rowy sg zamulone i wymagaja
miejscowej odbudowy i odmulenia. Na omawianym odcinku znajduja si¢ nastepujace przepusty:

- przepustkm 0 + 018 i 80 dt. 9mb z murkami czolowymi do przebudowy

3.6 Zjazdy
Na omawianym odcinku wystepuja zjazdy do posesji, do pol o nawierzchni gruntowej. Zjazdy posiadajg
cze$ci przelotowe z rur fi 40 i fi 60, ktére wymagaja przebudowy. Zjazdy zlokalizowane sa po obu stronach

drogi. Szczegdlowy stan istniejacych zjazdow przedstawia ,,Tabela zjazdow”.

3.7 Skrzyzowania
Na omawianym odcinku wystepuja skrzyzowania z drogami gminnymi, szczegélowe zestawienie

skrzyzowan przedstawia ,,Tabela zjazdow”.

3.8 Oznakowanie pionowe
Odcinek objgty opracowaniem posiadanastepujace oznakowanie pionowe.
- km 0 + 000 str. P znak A —3 + tabliczka T - 2, stupek betonowy
-km 0+ 003 str. L znak A —11+ A —18b +tabliczka T - 2, stupek stalowy
- km 0 + 010 str. P znak D —42/D — 43 , slupek stalowy



3.9 Urzadzenia obce

Usytuowanie urzagdzen obcych przedstawia na plan sytuacyjny. W terenie moga znajdowac si¢ nastepujace
urzadzenia.

- sie¢ wodociggowa, kanalizacyjna

- linia energetyczna podziemna i naziemna

- lina teletechniczna podziemna i naziemna

- linia gazowa

4. OPIS PRAC PROJEKTOWYCH

4.1 Charakterystyka techniczna

- klasa techniczna kategorii Z

- Vp = 50knvh, kategoria ruchu KR 1-2

- szerokos$¢ jezdni km 0 + 000 — km 0 + 365 — 5.50m

- teren plaski

- przekrdj poprzeczny szlakowy km 0 + 000 — km O + 365

- szeroko$¢ pobocza ziemnego str. L i P: Unaga! min. 1.00m

- uzupelnienie ubytkow nawierzchni km 0 + 000 — km 0 + 365 str. L: 0.30m i str. P: 0.30m

- projektowana nawierzchnia drogi bitumiczna + wzmocnienie

- odwodnienie drogi systemrowow otwartych, przepustéw oraz spadkéw podluznych i poprzecznych
- przebieg drogi teren zabudowany

- charakter ruchu ogdInodostepny, gospodarczy i turystyczny

4.2 Trasa

Zakres przebudowy drogi przyjeto do projektu wg ponizszej lokalizacji:
- PPO km 0 + 000 granica powiatu lubaczowskiego
- KPO km 0 + 365 przed istniejacym skrzyzowaniem z drogg gminng str. P
Projektowana przebudowa znajduje si¢ w calo$ci w granicach pasa drogowego drogi powiatowej stanowiacej
wlasno$¢ Powiatu Lubaczowskiego. Droga powiatowa przebiega przez miejscowo$é Cewkow Dziatki objete

przebudowg obreb geodezyjny Cewkoéw dziatki nr ewidencyjny 2565/4.

4.3 Przekréj podtuzny

Na calym odcinku niwelete projektowanej drogi dostosowano do istniejacej nawierzchni uwzgledniajac
profilowanie poprzeczne gr. $rednio 3cm z betonu asfaltowego. Nastepnie projektuje si¢ ulozenie warstwy
wiazagcej z betonu asfaltowego KR 1-2 gr. 4cm i $cieralnej z betonu asfaltowego KR 1-2 gr. 4cm. Spadki

podiuzne i poprzeczne projektowanej niwelety uwarunkowano przebiegiem istniejacej drogi.



4.4 Przekrdj normalny

Spadek poprzeczny poboczy ziemnych 6% w kierunku rowu. Spadek jezdni daszkowy na prostej 2%.
Na tukach jednostronny (spadki na tukach wg projektu), rowy trapezowe, szeroko$¢ dna rowu 0.40m, pochylenie
skarpod 1:1 do1:15.

Projektowana nawierzchnia km 0+ 000—km 0 + 365

- 4cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR 1-2
- 4cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR 1-2

- 3cm warstwa profilowa z betonu asfaltowego dla KR 1-2

Uwaga! Przed wykonaniu warstwy profilowej z betonu asfaltowego nalezy istniejaca nawierzchnie skropic

lepiszczem asfaltowym

Projektowana nawierzchnia zjazdow

- bem warstwa $cieralna z betonu asfaltowegodla KR 1 - 2
- 15cm goma warstwa nawierzchni z kruszywa sortowanego 0/63

- 15cm warstwa odsaczajaca z piasku

Projektowana nawierzchnia uzupelnienia ubytkéw nawierzchni km 0 + 000—km 0 + 365str. L i str. P

- 20cm goma warstwa nawierzchni z tlucznia kamiennego 31/63

- 20cm warstwa odsaczajaca z piasku

4.5 Rowy

W celu poprawy splywu wod opadowych z przyleglego terenu projektuje si¢ nastgpujace roboty:
- odbudowarowu km 0 + 000 —km 0 + 365 str. P: : §r. gt 30cm — 50cm
- odbudowa rowu km 0 + 000 —km 0 + 040 str. L: : §r. gt. 30cm — 50cm
- odbudowarowu km 0 + 070 —km 0 + 320 str. L: $r. gt. 30cm — 50cm
- odbudowa rowu km 0 + 040 — km 0 + 070 str. L: gt. 50cm — 70cm
- odbudowa rowu km 0 + 320 — km 0 + 343 str. L: gt. 50cm — 70cm
Wykonujagc odbudowe istniejacego rowu nalezy zachowac istniejace spadki podiuzne. Przed wykonaniem robot
nalezy zniwelowaé istniejacy rOw a nastepnie nalezy prowadzi¢ roboty w taki sposob aby umozliwi¢ sptyw
wody do istniejagcych ciekow wodnych. rowy trapezowe. Parametry rowu: szeroko$¢ dna rowu 0.40m,
pochylenie skarp od 1:1 do 1: 1.5. Grunt z odmulenia rowéw nalezy wykorzysta¢ przy formowaniu nasypow
i poboczy ziemnych str. L i P.



4.6 Zjazdy

Na projektowanym odcinku znajdujg si¢ zjazdy do gospodarstw, p6l i zjazdy zbiorcze. Lokalizacja
i szczegblowe zakresy robot przedstawiono w ,,Tabeli ziazdow”. W/w zjazdy sg istniejace, roboty beda polegaé
jedynie na przebudowie cze$ci przelotowych i nawierzchni zjazdow. Projektuje si¢ ulozenie czgsci przelotowej
zjazdu z rur fi 40 i fi 60 PECOR OPTIMA SN6 dwusciennych karbowanych o sztywnosci obwodowej 6kPa
z PEHD lub réwnowaznych, oraz wykonanie nawierzchni zjazdéw i murkéw czotowych z betonu B - 20.
Uwaga! dopuszcza si¢ ustawienie murkow prefabrykowanych na lawie fundamentowej, murki nalezy

wykonaé¢ o réznych wymiarach i ksztaltach, dobor murka do uzgodnienia z inwestorem.

4.7 Odwodnienie

W celu poprawy odwodnienia projektuje si¢ nastepujace roboty na istniejacych urzadzeniach:

Wykonanie przebudowy istniejacych przepustow:
- przepustkm 0 + 018 fi 80 di. 9mb projektuje si¢ przebudowe czesci przelotowej i murki czolowe

Projektuje si¢ ulozenie czg$ci przelotowej z rur PECOR OPTIMA SN8 dwusciennych karbowanych
o sztywno$ci obwodowej 8kPa z PEHD lub réwnowaznych. Przy przebudowie przepustow nalezy zachowaé
istniejgce rzedne posadowienia wlotu i wylotu przepustu oraz spadki czg$ci przelotowej. Murki czotowe nalezy
wykona¢ betonowe z betonu B - 20. (Uwaga! Inwestor dopuszcza zastosowanie elementow
prefabrykowanych ustawionych nalawie fundamentowej)

Ustawienie barier stalowych ochronnych jednostronnych rozstaw stupkéw 2m z zakonczeniami (komplet)
w obrebie przepustu, wymagania minimalne: poziom powstrzymania N2, szeroko§é pracujaca W4, poziom
intensywnos$ci zderzenia ASI A, (bariery SP-05/2 lub rownowazne). Bariery zgodne z normg PN-EN 1317
- przepustkm O + 018: str. L 12mb + str. P 12mb
Projektuje si¢ uzupehienie skarpy gruntem (uformowanie) i umocnienie skarpy plytami chodnikowymi 50 x 50
na podsypce cementowo — piaskowej z wypehieniem spoin mokra zaprawa cementowo — piaskowa wiot i wylot

przepustu.

5. OZNAKOWANIE PIONOWE

Oznakowanie pionowe wg ,Projektu stalej organizacji ruchu”. Projektuje si¢ wykonanie wymiany
istniejacych stupkéw i tablic znakow. Projektuje sie ustawienie stupkéw do znakow drogowych z rur stalowych
fi 50mm ocynkowanych, montowanych, zabetonowanych i zasypaniem. Calkowita di. stupka 3.5m. Tablice
mocowane do stupkow, tablice znakow z foli odblaskowej 3M, wielko§¢ Srednie.

-km 0 + 002 str. P znak A — 3 + tabliczka T - 2, stupek stalowy
- km 0 + 002 str. L znak A — 18b, stupek stalowy

- km 0 + 010 str. P znak D — 42, stupek stalowy

- km 0 + 010 str. L znak D — 43, stupek stalowy

- km 0 + 330 str. P znak D — 1, stupek stalowy



5. KOLIZJE
Usytuowanie urzadzen obcych przedstawiono na planie sytuacyjnym. W terenie moga znajdowaé si¢
nastepujace urzadzenia, oraz inne urzadzenia nie ujete na planie sytuacyjnym.

- sie¢ wodociggowa, kanalizacyjna

- linia energetyczna podziemna i naziemna
- lina teletechniczna podziemna i naziemna
- linia gazowa

Roboty w obrebie w/w urzadzen wykonywac recznie, pod nadzorem odpowiednich stuzb.

6. ZIELEN

Na terenie przedmiotowej inwestycji wystepuje ro$linno$¢ trawiasta oraz ro$linnos¢ w postaci drzew
i krzakow, ktorych usytuowanie nie koliduje z przedmiotowg inwestycjg. Drzewa i krzewy nie podlegajace
karczowaniu a mogace ulec zniszczeniu podczas robot budowlanych nalezy odpowiednio zabezpieczyé przed

uszkodzeniem
7.WPLYW INWESTYCJI A SRODOWISKO ORAZ GOSPODARKA ODPADAMI

Planowane przedsiewzigcie poprawi bezpieczenstwo ruchu na drodze oraz komfort jazdy. Wplyw na
$rodowisko nie ulegnie pogorszeniu. Realizacja inwestycji nie bedzie powodowala wprowadzania do $§rodowiska
zadnych substancji i energii. Przeprowadzenie inwestycji bedzie korzystne dla srodowiska gdyz inwestycja nie
spowoduje wzrostu oddzialywania na zaden z jego komponentdéw, mozna natomiast spodziewaé si¢
zmniejszenia oddzialywania (W nawigzaniu do istniejacego) dzigki zastosowaniu nowych rozwigzan
technologicznych, doprowadzeniu drogi do warunkéw normatywnych i uregulowaniu gospodarki wodami
deszczowymi. W czasie trwania prac budowlanych nastapi zwigkszenie emisji halasu i zanieczyszczen
powietrza, wod i gleby spowodowane praca cigzkiego sprzetu. Oddzialywania te beda mialy jednak charakter
krotkotrwaly, lokalny i odwracalny. Podczas realizacji inwestycji wystapi krotkotrwaly zwiekszony poziom
hafasu, ale juz po zakoficzeniu robét ulegnie on zmniejszeniu (w poréwnaniu do obecnego poziomu) gdyz
przejazd bedzie odbywal sie plynnie po réwnej nawierzchni. Poprawienie parametrow technicznych
analizowanego odcinka drogi, przelozy si¢ na zmnicjszenie poziomu emisji halasu do Srodowiska
W nawigzaniu do stanu istniejgcego. Powstale w trakcie robot budowlanych odpady nalezy segregowac
a ewentualne odpady niebezpieczne gromadzic w pojemnikach odpomych na dzafanie odpadow
niebezpiecznych.| Z odpadami nalezy postepowaé zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach

(Dz. U. z2010r. nr 185 z pézniejszymi zmianami).

8. UWAGI KONCOWE

- roboty w rejonach kolizji wykonywac szczegdlnie ostroznie pod nadzorem wlasciwych stuzb eksploatacyjnych
- roboty ziemne w obrebie kolizji wykonywac recznie
- nie zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek wyburzen

- materialy stosowane do wykonania robot powinny posiadac niezbedne atesty i by¢é dopuszczone do obrotu



w krajach UE

- na czas wykonywania robét nalezy zabezpieczy¢ plac budowy oraz wykona¢ niezb¢dny plan oznakowania
roboéti ich zabezpieczenia

- inwestor ma obowigzek samodzielnie uzgodni¢ zmiany w przedmiotowym opracowaniu z firma
projektowa celem wprowadzenia niezbednych korektw projekcie

- unaga!l przed wykonaniem robo6t nalezy wyznaczy¢ granice pasa drogowego dzialki obreb geodezyjny
Cewkow dzialka nr ewidencyjny 2565/4



