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. Wprowadzenie

1.1.Czym jest Pan Transportowy

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem transportu zbiorowego w zaleznosci od zasiegu
przewozow jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),
zwigzek powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawag) powierza
organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

- planowanie rozwoju transportu zbiorowego,

- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania
planowania rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréw.
W przypadku planowanego organizowania przewozOw o charakterze uzytecznosci
publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1) Gmina:

- liczaca co najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

- ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy facznie co najmniej 80 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze.

2) Zwigzek miedzygminny - obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek
miedzygminny.

3) Powiat:

- liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

- ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy co najmniej 120 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym

obszarze.
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4) Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy co najmniej 120 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw
tworzacych zwigzek powiatdw.

5) Wojewodztwo:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich,

- ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany
przebiegi linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze.

6) Minister wtasciwy do spraw transportu — w zakresie linii komunikacyjnej na danym
obszarze, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej licznie mieszkancoéw niz podano
powyzej, mogg, ale nie musza opracowywac¢ planéw transportowych. Plan transportowy
uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza,
ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw. Pomiedzy planami
transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki,
ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:
1) W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé¢ minister wiasciwy do
spraw transportu,
2) Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru
uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy ministra,
3) Opracowujgc plan transportowy dla powiatu uwzglednia sie plan transportowy
opracowany i ogtoszony przez marszatka,
4) Wjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac
plan transportowy dla swojego obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu
transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste Ilub marszatka

wojewddztwa.

Taka regulacja prawna (art. 11 ust. 1 Ustawy) ma na celu uporzadkowania dziatan
i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla
administracji. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowany na
najnizszym poziomie, czyli gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planow

transportowych administracji wyzszego szczebla.
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Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwoj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu
transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujagcym jakos¢ zycia
mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie
zasady zroéwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami

spotecznymi, przestrzennymi oraz ochrony $rodowiska.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubaczowskiego uwzglednia nastepujgce akty prawne:
1. Prawodawstwo unijne w szczegdlnosci:

a) Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 roku dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

2. Prawodawstwo krajowe, w szczegdlnosci:

a) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym
(dz. U.z 2011 r. Nr 5 poz. 13 z p6zn. zm.),

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

c) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

10 kwietnia 2012 w sprawie rozktaddw jazdy.

Powiat lubaczowski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Zakres planu
transportowego dla powiatu lubaczowskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu plany transportowego dla powiatu lubaczowskiego wykorzystano dane
i materiaty bedace m.in. w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Lubaczowie oraz Gtéwnego
Urzedu Statystycznego. Wykorzystano roéwniez informacje pochodzace ze stron
internetowych, publikacji branzowych oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce

zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Gtéwnym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie na lata 2015-2025 ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu lubaczowskiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany
zgodnie ze strategig zrownowazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentem jest uznanie
istothego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dazenie do

ograniczania negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualne;.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest
zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa

podkarpackiego i powiatu lubaczowskiego.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozwéj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju, Jakos¢ systemu
transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem, warunkujacym jakos¢ zycia
mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie
zasady zroéwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami
spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony $rodowiska. Tak sformutowany
cel nadrzedny plany transportu powinien byé osiggniety poprzez realizacje nastepujacych
celéw szczegotowych:
e poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu - jako instrumentéw
poprawy warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych,
e poprawe efektywnosci - funkcjonowania systemu transportowego poprzez
zwiekszenie wydajnosci przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow,
¢ integracje systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym,
e wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru - instrument rozwoju
gospodarczego
e poprawe bezpieczenstwa - polegajacg na redukcji liczby wypadkéw oraz poprawe
bezpieczenstwa osobistego pasazerow,

e organicznie negatywnego wplywu - transportu na srodowisko naturalne.

Szczegotowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust. 1
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu
ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegofowego zakresu planu
zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Zakres planu obejmuje
terytorialnie powiat lubaczowski natomiast przedmiotowo:

e sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publiczne;j,
e ocene i prognozy potrzeb przewozowych,
e przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

e preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkoéw transportu,
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zasady organizacji rynku przewozéw,
organizacje systemu informacji dla pasazera,
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych,

obszar na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym.

Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu lubaczowskiego jest funkcjonowanie oraz

rozwéj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgce oczekiwania

pasazerow w sposéb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy

realizowanych wlasnym samochodem osobowym.

1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Definicja i pojecia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
planem lub planem transportowym — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-
14) ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewéz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

Organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzgdu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze,

Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zakfad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0soOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie,

Przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do
wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym).

Operator publicznego transportu zbiorowego — witasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze
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7) Komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie
zbiorowym wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km,
komunikacja regionalna moze byC powiatowymi przewozami pasazerskimi lub

miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

10
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. Spdjnos¢ Planu Zréownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Powiatu Lubaczowskiego

z dokumentami strategicznymi

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Podkarpackiego na lata 2007-2020

Celem gtéwnym Strategii jest podniesienie krajowej i miedzynarodowej konkurencyjnosci
gospodarki regionu poprzez wzrost jej innowacyjnosci, a tym samym efektywnosci, ktora
stworzy warunki do zwiekszenia zatrudnienia oraz wzrostu dochoddéw i poziomu zycia
ludnosci. Jednym z celéw strategicznych, w kitory wpisujg sie projekty zawarte w ZPRTP dla
powiatu lubaczowskiego jest: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i infrastruktury
technicznej wojewoddztwa, a w ramach niego Priorytet 1: Wspieranie inwestyciji

komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lotniczych.

Rozbudowa i modernizacja systemu transportu okreslona w strategii rozwoju wojewddztwa
przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej regionu jako czynnika

wzmocnienia atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczne;j.

Strategia Rozwoju Spofeczno-Gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020

Celem strategicznym polityki panstwa w latach 2007-2020 jest wzrost poziomu spojnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej catej Polski Wschodniej i kazdego z jej wojewddztw
w rozszerzonej Unii Europejskiej. Cel ten bedzie realizowany m.in. poprzez:
e Strategiczne znaczenie wzrostu poziomu dostepnosci terytorialnej Polski Wschodniej,
o Dostepnosé w zakresie komunikacji drogowej uwzgledniajaca korytarze transportowe
miedzynarodowe i krajowe,
o Dostepnosé w zakresie komunikacji szynowej uwzgledniajgca korytarze transportowe
miedzynarodowe, krajowe i regionalne,
e Dostepnosc Polski Wschodniej w zakresie komunikaciji lotniczej,
e Priorytet dla poprawy dostepnosci do stolicy kraju i innych centréw gospodarczych,
e Znaczenie poprawy dostepnosci z Polski Wschodniej do sgsiadujgcych wojewodztw,
e Poprawa jakosci powigzan komunikacyjnych w ramach Polski Wschodniej,

e Udroznienie powigzan z sgsiadujgcymi z Polskg Wschodnig krajami.

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015

Jednym z priorytetéow, w ktory wpisujg sie projekty zawarte w PZRPTZ dla powiatu

lubaczowskiego jest Priorytet 2: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spoteczne;.

11
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Gtéwnym celem wspierania inwestycji w infrastrukture transportowg bedzie optymalizacja
i podniesienie jakoéci systemu transportowego kraju, uwzgledniajgc koszty zewnetrzne
dziatalnosci transportowej, ponoszone przez spoteczenstwo i gospodarke. Optymalizacji
funkcjonowania systemu transportowego stuzy¢ bedzie dazenie do gateziowego

i terytorialnego zintegrowania transportu.

Poprawie bezpieczenstwa i likwidacji ,waskich gardet’ bedg stuzy¢ inwestycje w miejskie
systemy transportu publicznego, zwiekszajgce role tego transportu jako alternatywy dla
motoryzacji indywidualnej, zwtaszcza w aglomeracjach. Istotne bedzie m.in. wprowadzanie
zintegrowanych systemow zarzadzania ruchem preferujgcych transport publiczny, tworzenie
zintegrowanych weztow transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju transportu
miejskiego. W transporcie publicznym poprawione beda standard i stan bezpieczenstwa

| takze dostepnos$c¢ dla oséb niepetnosprawnych/, m.in. poprzez unowoczes$nienie taboru.

Narodowa Strategia Spojnosci

Celem strategicznym Narodowe] Strategii Spéjnosci jest tworzenie warunkéw dla wzrostu
konkurencyjnosci gospodarki opartej na wiedzy i przedsiebiorczosci zapewniajgcej wzrost

zatrudnienia oraz wzrost poziomu spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzenne;.

Cel strategiczny osiggany bedzie poprzez realizacje horyzontalnych celéw szczegdtowych,
W szczegolnosci poprzez:
- Budowe i modernizacje infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe

znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski i jej regionow.

PZRPTZ bedzie realizowat ten cel, a zwlaszcza jego zatozenia dotyczace zwiekszenia
udziatu transportu publicznego w obstudze mieszkancéw, poprzez dziatania inwestycyjne
w latach 2015-2025.

Zielona Ksiega Komisji Wspélnot Europejskich ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie” z dnia 25 wrzesnia 2007 r. (COM(2007)0551 — nieopublikowana po
konsultacjach) oraz raport Komisji Transportu i Turystyki Parlamentu Europejskiego
Nr 2008/2217 (INI) ze stycznia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz mobilnosci
miejskigj
Z obu dokumentéw wynika, ze Parlament Europejski nakreslit plan dziatan w sprawie
mobilnosci miejskiej proponujgc m.in.:
e zachecanie do optymalizowania réznych sposobow przemieszczania sie poprzez
poprawe programowania miejskiego (plany zintegrowanego transportu miejskiego

w aglomeracjach liczacych ponad 100 tys. mieszkahcow);
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e uzaleznienie europejskiej pomocy publicznej i wspotfinansowania w zakresie
transportu miejskiego od spetnienia warunku posiadania planu transportu miejskiego;

e zachecanie do zréwnowazonej mobilnosci na obszarach miejskich - nowe podejscie
do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje wykorzystania roznorodnych
srodkéw transportu publicznego (tramwaj, autobus, pocigg) oraz réznych rodzajow
transportu indywidualnego (samochdd, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje ono
takze realizacje wspolnych celow w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzadzania
popytem na transport w celu zapewnienia mobilnosci, odpowiedniego poziomu zycia
i ochrony srodowiska;

e dostosowanie Strategii w zakresie mobilnosci w miescie do oczekiwan spotecznych
poprzez:

- poprawe dostepnosci transportu miejskiego dla oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, niepetnosprawnych, starszych osoéb, rodzin z matymi dzie¢mi oraz
dzieci;

- poprawe jakosci ustug tak, aby transport publiczny byt szybki, niezawodny,
wygodny i oferowat czeste potaczenia;

- poprawe bezpieczenstwa i pewnosci transportu publicznego, infrastruktury
i pojazdow;

- lepszg informacje o podrézy przy planowaniu przejazdu;

- tworzenie nowej kultury mobilnosci w miescie;

Wyzej wymienione kierunki dziatan preferowane przez Komisje Wspdlnot Europejskich
stanowig wazne determinanty rozwoju transportu publicznego w powiecie lubaczowskim.
Strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030)

Problemy transportowe w miastach zaliczane sg do najpowazniejszych i najtrudniejszych do

rozwigzania.

Poziom ruchu drogowego i kongestia®, jako$¢ powietrza, hatas, emisja spalin, wypadki

drogowe — to istotne wyzwania wymagajace racjonalnej polityki transportowej.

! Kongestia na sieci transportowej moze powstawac:

- w miejscach o niedostatecznej przepustowosci nazwanych ,waskimi gardtami”, jest to kongestia pierwotna; w krajach
o wysokim poziomie motoryzacji wystepuje szczegélny rodzaj kongestii pierwotnej (mozna ja nazwa¢ weztowa), kiedy to
w wyniku przekroczenia zdolnosci przepustowej skrzyzowania stanowigcego ,waskie gardto” na pewnym obszarze miasta
dochodzi do zatrzymania ruchu na wyodrebnionym obszarze przylegajgcym do skrzyzowania;

- w miejscach, ktore nie sg ,waskimi gardtami”, ale w wyniku wystapienia kongestii pierwotnej, wtérnie ulegajg zattoczeniu,
gdyz ruch omijajacy odcinek krytyczny kieruje sie w inne miejsca powodujgc takze tam przekroczenie zdolnosci
przepustowej, mozna ten rodzaj kongestii nazwa¢ wtérna.
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Zasada zréwnowazonego rozwoju transportu jest zgodna z zaleceniami, miedzy innymi
Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (ECMT) oraz Organizacji Wspétpracy
Gospodarczej i Rozwoju (OECD). Zawarta jest réwniez w materiatach dotyczacych Polityki
Transportowej Panstwa na lata 2001-2015 oraz w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu

przestrzennym.

Polega ona na zachowaniu réwnowagi pomiedzy Srodowiskiem cztowieka a rozwojem
gospodarczym i przestrzennym danego obszaru. System transportowy powinien byc¢
wewnetrznie zrownowazony, a to oznacza symbioze miedzy ruchem samochodowym,
transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Rozwdj infrastruktury drogowej nie
moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego,
ruchu pieszego, czy rowerowego a mieszkahcy powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka
transportowego. Tak wiec oprocz mozliwosci poruszania sie po miescie samochodem,
mieszkancy powinni mieC¢ tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym,
rowerem czy pieszo a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczy¢. Celem
tej Strategii jest uzyskanie atrakcyjnosci i przyjaznosci miasta rozumianej jako przestrzeni
publicznej zaréwno dla jego mieszkancow, jak i oséb do niego przybywajgacych. Osiagniecie
celéw zaktadanych przez strategie zréwnowazonego rozwoju wymaga réwnoczesnego

zastosowania srodkéw planistycznych, prawnych, organizacyjnych i finansowych.

W ramach Strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu w miastach (szczegélnie duzych
i metropoliach) podstawowym zalozeniem jest preferowanie transportu zbiorowego
w dzielnicach o najwiekszym ruchu pasazerskim. W pozostatych dzielnicach oraz w strefie
podmiejskiej istotng role moze petni¢ transport indywidualny. Obszar ten powinien byc¢
dobrze skomunikowany z dzielnicami centralnymi (wezlty przesiadkowe). Gtdwnym celem
takiej Strategii jest osiagniecie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu, przy rosnace;j
motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzymac,
a najlepiej odwroci¢ zjawisko przenoszenia sie pasazerow z transportu publicznego do

indywidualnego.

Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju w Unii Europejskiej podziat zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w miastach matych i Srednich (do 100
tysS. mieszkancéw) w proporcji:

e 75% samochody osobowe

o 25% transport zbiorowy

lub korzystniejszych dla transportu zbiorowego.
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Natomiast miastach duzych (powyzej 100 tys. mieszkancéw) jako minimalne proporcje
przyjmuje sie:
e 50% samochody osobowe

e  50% transport zbiorowy

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podkarpackiego 2014-2020

Os priorytetowa V obejmuje swoim zakresem interwencji cele tematyczne:
e Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej Infrastruktury sieciowej

e Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach
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[ll. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

3.1.Powiat lubaczowski

Powiat lubaczowski utworzony w 1999 roku w ramach reformy administracyjnej znajduje sie
we wschodniej czesci wojewoddztwa podkarpackiego. Od wschodu graniczy z Ukraing
(obwdd Iwowski, rejony Zotkiew i Jaworow), od pétnocy z wojewddztwem lubelskim (powiaty
tomaszowski i bitgorajski), natomiast od potudnia i zachodu z powiatami jarostawskim

i przeworskim.

Mapa 1. Powiat Lubaczowski na tle Wojewddztwa Podkarpackiego

stalowowolsk
4 nizafsk|
tamobrzeskl
mielecki & lezajshs
' F0pCZyCko - aroslawski
debicki sedziszowsKi G ? J
rzeszowski
Slizyzowsk
przemyski EB)
asioiskl Q brzozowski
Krodnienski
Sanocki
leski

Zrédio: Opracowanie wlasne

Powiat potozony jest w obrebie makroregiondw geograficznych: Kotliny Sandomierskiej
i Roztocza. Obszarowo dominuje wschodnia czes¢ Kotliny Sandomierskiej z mezoregionami:

Ptaskowyzem Tarnogrodzkim i Réwning Bitgorajska. Roztocze zajmuje prawie trzecig czes¢
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powiatu z mezoregionami: Roztoczem Wschodnim, zwanym tez Potudniowym lub Rawskim

i Roztoczem Srodkowym.

Charakterystyczne potozenie powiatu, z dala od duzych aglomeracji miejskich i liczne
bogactwa naturalne sprawiajg, ze klimat tej ziemi jest wyjatkowy i specyficzny, a okoliczne

tereny nastawione gtéwnie na rolnictwo i turystyke.

W skfad powiatu wchodza;:
- gmina miejska: Lubaczow,
- gminy miejsko-wiejskie: Cieszanéw, Narol, Oleszyce,

- gminy wiejskie: Lubaczow, Horyniec Zdréj, Stary Dzikow, Wielkie Oczy.

Mapa 2. Powiat Lubaczowski

Marol

Stary Dzikw Cieszandw
Horyriec-Zdroj

Lubaczd
Oleszyce Lubaczow

Wielkie Oczy

Zrédfo: Opracowanie wlasne

Powiat lubaczowski zajmuje obszar 1308 km? i jest najwiekszym powiatem wojewddztwa
podkarpackiego zajmujac 7,3% jego powierzchni. Powiat ma charakter rolniczy. Uzytki rolne
zajmujg obszar 615 km? (47,1% powierzchni), grunty lesne 645 km? (49,3%) natomiast

grunty zabudowane i zurbanizowane tylko 35 km? (2,7%).
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Wykres 1. Powierzchnia Powiatu Lubaczowskiego [%]
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15,50

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Potencjat demograficzny powiatu lubaczowskiego to 56,9 tys. mieszkancéw (w tym 28,6 tys.
kobiet), co stanowi okoto 2,7% potencjatu ludnosciowego wojewodztwa podkarpackiego.
Obserwowanym zjawiskiem jest minimalny spadek liczby ludnosci: wedtug danych GUS od
roku 2010 liczba mieszkancéw powiatu zmniejszyta sie 0 967 osob. W analogicznym okresie

liczba ludnosci w wojewddztwie podkarpackim wzrosta z 2127,9 do 2129,2 tys..

Wykres 2. Ludno$¢ Powiatu Lubaczowskiego [%]
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL
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Ze wzgledu na rolniczy charakter, gesto$¢ zaludnienia w powiecie lubaczowskim wynosi 43
osoby na km? i jest jedna z najnizszych w wojewddztwie — nizszy wskaznik posiadajg tylko
powiat bieszczadzki (19 os/km?) oraz leski (32 os/km?). W wojewodztwie podkarpackim

Srednia gestosé zaludnienia wynosi 119 os6b na km?2.

Tabela 1. Stan ludnosci

Wojewoédztwo podkarpackie Powiat lubaczowski
Lata ogotem W na wsi ogotem W na wsi
miastach miastach
2010 2127 948 878 587 1249 361 57 862 19 838 38 024
2014 2129 187 880 328 1248 859 56 895 19 601 37 294

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL

Powiat lubaczowski jest w Srednim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi
34,5% (wskaznik dla wojewodztwa wynosi 41,4%). Sredni wskaznik zurbanizowania okresla
charakter struktury osadniczej jako s$rednio rozproszony i rownomierny. Determinuje ona
okreslony typ popytu na wustugi transportu zbiorowego jako $rednio intensywny

i skoncentrowany.

Wykres 3. Ludnos¢ w miastach w % ogoétu ludnosci
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie
liczby mieszkancéw, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Spadek liczby mieszkahcow

w powiecie, ujemny przyrost naturalny, prawie rowna liczba kobiet i mezczyzn, a takze
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utrzymujgce sie ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg podstawe do przekonania, ze

popyt na transport publiczny nie bedzie wskazywat tendencji rosnace;.

Tabela 2. Saldo migracji wewnetrznych

Jednostka terytorialna 2010 2014
Wojewddztwo podkarpackie - 1973 - 1941
Powiat lubaczowski - 168 - 117
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL
Tabela 3. Przyrost naturalny na 1000 ludnosci
Jednostka terytorialna 2010 2014
Wojewddztwo podkarpackie 1,7 0,7
Powiat lubaczowski 0,5 -1,2

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Konsekwencjg ujemnego przyrostu naturalnego i zmniejszajacej sie ilosci mieszkancow jest
réwniez wyrazny spadek na koniec 2014 roku w odniesieniu do 2010 roku liczby ludno$ci
w wieku przedprodukcyjnym (o 1346 osoby) oraz postepujacy spadek ludnosci w wieku
produkcyjnym (o 311 osoby). W wieku poprodukcyjnym ilos¢ os6b w odniesieniu do roku
2010 ulegta zwiekszeniu o 690. Utrzymywanie sie opisanego trendu bedzie powodowaé

dalsze starzenie sie spoteczenstwa.

Tabela 4. Struktura ludnosci powiatu lubaczowskiego wg ekonomicznych grup wiekowych

Grupa ludnosci w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llo$¢ oséb 11750 10404 36710 36399 9402 10092
—5 oy
Udziat % w ludnosci 20,3 18,3 63,4 64,0 16,2 17,7
ogotem

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie BDL

Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug
najnowszych danych Wojewddzkiego Urzedu Pracy w Rzeszowie, na koniec czerwca 2015
roku liczba zarejestrowanych oséb bezrobotnych w powiecie lubaczowskim wyniosta 3211
a stopa bezrobocia rejestrowanego 13,5% i byta wyzsza o 0,4% od stopy bezrobocia

w wojewodztwie podkarpackim.
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Tabela 5. Liczba bezrobotnych i stopa bezrobocia

Wojewoédztwo podkarpackie Powiat lubaczowski
Dane wg stanu : :
na koniec Liczba Stopa Liczba Stopa
bezrobotnych bezrobocia bezrobotnych bezrobocia
czerwca 2010 133 593 14,7 4109 17,4
czerwca 2015 120 550 13,1 3211 13,5

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

W poréwnaniu do analogicznego okresu w roku 2010, podobnie jak w wiekszo$ci powiatéw

wojewddztwa podkarpackiego, zaréwno liczba jak i stopa bezrobocia na terenie powiatu

lubaczowskiego ulegta zmniejszeniu.

Wedtug dostepnych danych GUS udziat zarejestrowanych oséb bezrobotnych w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym na koniec 2014 roku wynidst na terenie powiatu 10,8% i byt

nizszy niz na koniec 2010 roku o 1,6%. Srednia dla wojewddztwa podkarpackiego wyniosta

10,2% (w 2010 roku wynosita 10,5%).

Na terenie powiatu znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Dom Pomocy Spotecznej w Rudzie Rézanieckiej

Liceum Ogolnoksztatcgce im. Tadeusza Kosciuszki w Lubaczowie
Muzeum Kreséw w Lubaczowie

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Lubaczowie
Powiatowe Centrum Kultury w Lubaczowie

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Lubaczowie

Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Lubaczowie
Powiatowy Urzad Pracy w Lubaczowie

Powiatowy Zarzad Drog w Lubaczowie

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Lubaczowie
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Lubaczowie

Zespot Placowek im. Jana Pawta Il w Lubaczowie

Zespot Szkot w Oleszycach

Zespot Szkot im. Gen. Jézefa Kustronia w Lubaczowie
Gospodarstwo Lokalowe w Lubaczowie

Powiatowa Biblioteka Publiczna w Lubaczowie

Dom Dziecka w Nowej Grobli
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Oprécz Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej w Lubaczowie, ktérego
organem zatozycielskim jest Rada Powiatu w Lubaczowie, do najwiekszych zaktadéw opieki
zdrowotnej mozna zaliczyc¢:

1. Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Lumed Sp. z 0.0. w Lubaczowie

2. Zakfad Opieki Zdrowotnej R-36 Sp. z 0.0. w Lubaczowie

3. Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Kormed w Lubaczowie

4.

Niepubliczny Zakfad Opieki Zdrowotnej, Przychodnia Zdrowia w Narolu

Stuzby Ratunkowe:

1. Powiatowe Centrum Powiadamiania Ratunkowego
Komenda Powiatowa Policji
Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej
Placowka Strazy Granicznej w Lubaczowie

Pogotowie Gazowe

© g > w DN

Pogotowie Energetyczne

Na terenie powiatu funkcjonujg nastepujagce placéwki oswiatowe, ktérych organem
prowadzacym jest powiat lubaczowski:
1. Gimnazjum nr 3 (SOSW) w Lubaczowie
Gimnazjum nr 4 (MOW) w Lubaczowie
Liceum Ogolnoksztatcgce w Zespole Szkot w Lubaczowie
Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych w Oleszycach
Liceum Ogolnoksztatcgce w Lubaczowie
Odziat przedszkolny (SOSW) w Lubaczowie
Osrodek Doksztatcania i Doskonalenia Zawodowego w Oleszycach

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Lubaczowie

© ® N o gk~ wDd

Szkota Podstawowa nr 3 (SOSW) w Lubaczowie

=
o

. Szkota Podstawowa nr 4 (MOW) w Lubaczowie

=
[N

. Szkota Policealna dla Dorostych w Oleszycach

=
N

. Szkota Specjalna Przysposabiajgca do Pracy (SOSW) w Lubaczowie

=
w

. Technikum w Zespole Szkét w Lubaczowie

[EEN
N

. Technikum w Oleszycach

[EEN
ol

. Zasadnicza Szkota Zawodowa w Zespole Szkét w Lubaczowie

[EEN
[e2]

. Zasadnicza Szkota Zawodowa w Oleszycach
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3.2.Charakterystyka poszczegélnych gmin wchodzacych w skiad powiatu

lubaczowskiego

3.2.1. Gmina miejska Lubaczéw
Gmina miejska Lubaczéw to jedyna gmina miejska w powiecie lubaczowskim. Miasto
potozone jest w srodkowej czesci powiatu na Ptaskowyzu Tarnogrodzkim u ujscia rzeczki
Sototwy do Lubaczéwki. Gmina sgsiaduje od strony zachodniej z gming Oleszyce, od strony
potnocnej z gming Cieszandw oraz od strony zachodniej, wschodniej i potudniowej z gming

wiejskg Lubaczow.

Mapa 3. Gmina Miejska Lubaczéw
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Zrédio: Opracowanie whasne

Gmina zajmuje obszar 25,73 km?, co stanowi 1,97% powierzchni powiatu. W roku 2014
zamieszkiwato jg 12416 oséb (w tym 6459 kobiet), co stanowito 21,8% ludnosci powiatu
lubaczowskiego. Liczba mieszkancow gminy od roku 2010 zmalata o 170 oséb. Gestosc

zaludnienia wynosi 483 osoby na km?.

Zmniejszajgca sie ilos¢ mieszkancow, bardzo duzy spadek przyrostu naturalnego (z 3,1
w roku 2010 do -0,1 na 1000 mieszkancéw w roku 2014) oraz ujemne saldo migracji
wewnetrznych (-51) i zagranicznych (-9) wplywa na postepujace zjawisko starzenia sie
spotecznosci gminy. Znajduje ono odzwierciedlenie rowniez w zmniejszajgcym sie udziale
procentowym ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym w stosunku do ogotu

mieszkancow przy rosngcym udziale ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
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Tabela 6. Struktura ludnosci gminy miejskiej Lubaczéw wg ekonomicznych grup wiekowych

B [ w wieku . W wiek-u W wiekq

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llo$¢ osbb 2367 2204 8529 8120 1690 2092
Udziat 7 w ludnosci 18,8 17,8 67,8 65,4 13,4 16,8
ogotem

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS, w roku 2014 na terenie gminy dziatato 1039 podmiotéw gospodarki

narodowej, w tym 976 podmiotéw nalezacych do sektora prywatnego, z czego 762 stanowity

osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg. W roku 2010 ilosci te wynosity
odpowiednio 1041, 979 i 792.

Najwiecej podmiotow gospodarczych to mikroprzedsigbiorstwa zatrudniajgce do 9 o0sob,

ktorych ilo$¢ zwiekszyta sie¢ w poréwnaniu do danych z 2010 roku z 953 do 975 kosztem

zmniejszenia sie ilosci matych przedsiebiorstw zatrudniajacych od 10 do 49 oséb.

Wykres 4. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédito: Opracowanie wlasne na podstawie BDL
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Na koniec grudnia 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 782
bezrobotnych mieszkancow gminy miejskiej Lubaczéw (w tym 352 kobiety). Udziat oséb

bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wyniést 9,6%.

Przez teren gminy miejskiej Lubaczow przebiegajg drogi wojewddzkie nr 866 i 867. Laczna

dtugosc¢ drog powiatowych wynosi 12,9 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:
Miejska Biblioteka Publiczna

Miejskie Przedszkole nr 1

Miejskie Przedszkole nr 2

Miejskie Przedszkole nr 3

Miejski Dom Kultury

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Miejski Osrodek Sportu

Miejski Zespot Obstugi Oswiaty

© © N o g s~ DN PR

Publiczne Gimnazjum nr 1

[EEN
o

. Publiczne Gimnazjum nr 2

[EEN
[EEN

. Szkofa Podstawowa nr 1

[EEN
N

. Szkofa Podstawowa nr 2

[EEN
w

. Miejski Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
. Ztobek Miejski

[EEN
N

3.2.2. Gmina miejsko- wiejska Oleszyce
Miasto i gmina Oleszyce graniczy od potudnia i zachodu z powiatem jarostawskim, od
potnocy z gminami Stary Dzikéw i Cieszandéw, od wschodu z miastem i gming Lubaczéw

natomiast od potudniowego wschodu z gming Wielkie Oczy. Do gminy nalezy 6 sotectw.
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Mapa 4. Gmina Miejsko- Wiejska Oleszyce
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Zrédio: Opracowanie wlasne

Gmina zajmuje obszar 151,84 km? co stanowi 11,6% powierzchni powiatu lubaczowskiego.
Teren uzytkdw rolnych wynoszacy 71,2 km? zajmuje 46,9% obszaru gminy a grunty lesne

0 powierzchni 74,5 km? stanowig 49,1 % terenu gminy.

Wedtug danych GUS na koniec 2014 roku gmine zamieszkiwato 6494 osoby (w tym 3236
kobiet). Miasto Oleszyce w ktérym miesci sie siedziba gminy jest drugim co do wielkoSci
osrodkiem w powiecie. Zamieszkuje go okoto potowa ludnosci gminy (3093 osoby), co przy
matej powierzchni miasta wynoszacej tylko 5,1 km? powoduje, ze wskaznik gestosci
zaludnienia wynoszacy dla miasta Oleszyce 609 oséb na km? jest najwyzszy w powiecie

lubaczowskim.

Liczba ludnosci na terenie gminy spada — od roku 2010 liczba mieszkancéw zmniejszyta sie
0 96 osob. Przyrost naturalny na 1000 mieszkancow systematycznie spada. Pomimo tej
tendencji, w roku 2014 utrzymat sie na dodatnim poziomie i wynioést 0,9. Saldo migraciji
wewnetrznych z poziomu -29 w roku 2010 osiggneto w roku 2014 wartos¢ dodatnig

wynoszaca 2.

26



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

llos¢ ludnosci w wieku przedprodukcyjnym systematycznie maleje ale pomimo tej tendencji

ilos¢ osob w wieku produkcyjnym od roku 2010 ulegta bardzo niewielkiej korekcie.

Tabela 7. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Oleszyce wg ekonomicznych grup wiekowych

Grupa ludnosci w wieku . w wieku w wiekq

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llos¢ os6b 1408 1221 4185 4179 997 1094
Udzial % w - ludnosei | ) 18,8 635 | 644 | 151 16,8
ogotem

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS, w roku 2014 na terenie gminy dziatato o 49 podmiotow gospodarki
narodowej wiecej niz w roku 2010 i ich ilo$¢ wyniosta 440, w tym 411 podmiotdw nalezacych
do sektora prywatnego, z czego 338 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$é
gospodarcza. W roku 2010 dziatato 366 podmiotow w sektorze prywatnym (w tym 300 osdéb
fizycznych).

Najwiecej podmiotéw gospodarczych to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osob,
ktérych ilos¢ zwiekszyta sie w porownaniu do danych z 2010 roku z 365 do 417 kosztem
zmniejszenia sie ilosci matych przedsiebiorstw, ktérych ilos¢ zmniejszyta sie z 25 do 20. Na

terenie gminy nie dziata zadne przedsiebiorstwo zatrudniajgce ponad 250 oséb.

Wykres 5. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL
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Na koniec grudnia 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 497
bezrobotnych mieszkancéw gminy miejsko-wiejskiej Oleszyce, z czego 46,5% stanowity
kobiety. Udziat zarejestrowanych oséb bezrobotnych w liczbie Iludnosci w wieku

produkcyjnym wyniost 11,9%.

Przez teren gminy Oleszyce przebiegajg drogi wojewodzkie nr 865 i 867. Laczna diugosé

drég powiatowych wynosi 42,55 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:
1. Samorzadowe Przedszkole w Oleszycach

Szkota Podstawowa w Oleszycach

Szkota Podstawowa w Starych Oleszycach

Szkota Podstawowa w Zalesiu

Szkota Podstawowa w Nowej Grobli

Szkota Podstawowa w Futorach

Publiczne Gimnazjum w Oleszycach

Szkolne Schronisko Miodziezowe w Starych Oleszycach

© © N o g s> DN

Miejsko-Gminny Zespdot Ekonomiczno-Administracyjny Szkot

[EEN
o

. Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna

[EEN
[EEN

. Miejsko-Gminny Osrodek Kultury

[EEN
N

. Swietlica w Oleszycach

[EEN
w

. Swietlice Wiejskie w Borchowie, Futorach, Nowej Grobli, Starych Oleszycach, Starym
Siole, Suchej Woli, Zabiatej, Zalesiu
14. Miejsko-Gminny Os$rodek Pomocy Spoteczne;j

15. Zaktad Opieki Zdrowotnej w Oleszycach

3.2.3. Gmina miejsko- wiejska Narol
Stolica gminy jest miasto Narol, trzeci co do wielkosci osrodek miejski w powiecie
lubaczowskim, w ktorym mieszka 2107 oséb z 8232 mieszkancéw terenu gminy miejsko-
wiejskiej. Kobiety stanowig 48,5% populacji. W roku 2010 liczba mieszkancéw gminy byta
wyzsza i wynosita 8456 osob (4080 kobiet). Spadek liczby mieszkancow dotkng tylko obszar
wiejski gminy, liczba mieszkancow miasta Narol pozostata na niezmienionym poziomie.
Sredni wskaznik gestosci zaludnienia wynosi 40 os/km? i jest poréwnywalny ze wskaznikiem

dla catego powiatu.

Gmina zajmuje potnocng czes¢ powiatu graniczgc z gminami powiatu tomaszowskiego

i bitgorajskiego nalezacymi do wojewodztwa lubelskiego, natomiast od potudniowego
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zachodu i potudniowego wschodu graniczy z gminami Cieszandéw i Horyniec Zdr6j. W sktad
gminy wchodzi 15 sotectw.

Mapa 5. Gmina Miejsko — Wiejska Narol
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Zrédio: Opracowanie wlasne

Powierzchnia gminy wynosi 203,47 km? i pod wzgledem obszaru klasuje sie na drugiej
pozycji w powiecie lubaczowskim po gminie Cieszandéw. Uzytki rolne zajmujg 81,9 km?
(40,2% powierzchni gminy), grunty lesne 115,9 km? (56,9%).

W gminie od wielu lat notowany jest najnizszy przyrost naturalny z obszaru catego powiatu.
W 2010 roku wynosit on -3,7, natomiast w 2014 roku wyniost -7,0 na 1000 mieszkancow.
Korzystniejsze jest saldo migracji wewnetrznych, ktore osiggneto wartos¢ dodatnig i wyniosto
12 (w 2010 roku wynosito -10).
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Konsekwencjg zmniejszajacej sie ilosci mieszkancow jest rowniez wyrazny spadek liczby
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym oraz postepujacy spadek ludnosci w wieku
produkcyjnym. Poniewaz w odniesieniu do roku 2010 ilos¢ oséb w wieku poprodukcyjnym
ulegta tylko nieznacznej zmianie, rokowania na przysztos¢ nie sg korzystne i przy utrzymaniu
sie opisanego powyzej trendu moze nastepowa¢ powolny proces starzenia sie

spofeczenstwa.

Tabela 8. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Narol wg ekonomicznych grup wiekowych

B [ w wieku . W Wieku W Wiekq

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llo$¢ oséb 1629 1431 5178 5162 1649 1639
Udzial % wludnosci | 4 4 17,4 61,2 62,7 19,5 19,9
ogotem

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Pomimo niekorzystnych zjawisk demograficznych, sytuacja dla rozwoju przedsiebiorczosci
na terenie gminy jest korzystna a ilos¢ dziatajgcych podmiotéw gospodarki narodowej

sukcesywnie sie zwieksza.

Na koniec roku 2014 na terenie gminy dziatato 444 podmioty gospodarki narodowej (w roku
2010 — 422), w tym 421 podmioty nalezace do sektora prywatnego (w roku 2010 — 400),
z czego 364 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczag (w roku 2010 —
349).

Najwiecej podmiotéw gospodarczych to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajagce do 9 osadb,
ktérych ilos¢ zwiekszyta sie w porownaniu do danych z 2010 roku o 20, natomiast ilos¢

Srednich przedsiebiorstw zatrudniajgcych do 249 pracownikéw pozostata bez zmian.

Wykres 6. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie BDL
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Na koniec grudnia 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 548
bezrobotnych mieszkancow gminy miejsko-wiejskiej Narol (w tym 253 kobiety). Udziat
zarejestrowanych osob bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wyniost
10,6%.

Przez teren gminy Narol przebiega droga wojewddzka nr 865. taczna dtugosé drog

powiatowych wynosi 79,49 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:
1. Srodowiskowy Dom Samopomocy w Lipsku

Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Zespo6t Ekonomiczno-Administracyjny Szkét w Narolu

Szkolne Schronisko Mtodziezowe w Hucie Rézanieckiej

Szkota Podstawowa im. sw. Brata Alberta w Narolu

Gimnazjum w Narolu

Zespot Szkot w Rudzie Rézanieckiej

Zespot Szkot w Lukawicy

© © N o g s> DN

Przedszkole Samorzadowe w Narolu

10. Przedszkole Samorzgdowe w Rudzie Rézanieckiej
11. Miejsko Gminna Biblioteka Publiczna w Narolu

12. Gminny Osrodek Kultury w Narolu
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3.2.4. Gmina miejsko- wiejska Cieszanoéw
Miasto i gmina Cieszanow graniczy od zachodu z gming Stary Dzikéw, od potnocnego
zachodu z powiatem bitgorajskim nalezgcym do wojewddztwa lubelskiego, od pétnocy
z gming Narol, od wschodu z gming Horyniec Zdroj natomiast od potudnia z gminami

Lubaczow, Oleszyce oraz gming miejska Lubaczoéw. Do gminy nalezy 11 sotectw.

Mapa 6. Gmina Miejsko — Wiejska Cieszanow
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Pod wzgledem terytorialnym gmina zajmuje najwiekszg powierzchnie w powiecie
lubaczowskim wynoszaca 219,44 km? (16,8%). Miasto Cieszandw jest drugim co do obszaru
osrodkiem miejskim w powiecie zajmujgc teren o powierzchni 15,1 km2 Teren uzytkow

rolnych zajmuje 56,7% a grunty lesne 39,8% obszaru gminy.

W 2014 roku gmine miejsko-wiejska zamieszkiwato 7478 osob (w tym 3744 kobiet), co
stanowi 13,1% populacji powiatu. Cieszandw pomimo duzej powierzchni zamieszkuje tylko
1985 osoéb, co powoduje, ze jest to najmniejsze miasto powiatu o wskazniku gestosci
zaludnienia wynoszacym zaledwie 132 os./km?. Gestos¢ zaludnienia dla obszaru gminy

wynosi 34 osoby na km?.
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Liczba ludnosci na terenie gminy od roku 2010 spadta o 130 osoby, z czego az 127 oséb
przypadio na obszar wiejski. Sredni przyrost naturalny na terenie gminy wyniést w 2014 roku
-0,7. Wskaznik jest bardzo zroznicowany terytorialnie: na terenie wiejskim gminy wynosi -2,2
notujac najwiekszy spadek na terenie powiatu lubaczowskiego (w 2010 roku wynosit 2,8)
natomiast miasto Cieszandw ze wskaznikiem wynoszacym 3,5 zanotowato najwiekszy
wzrost urodzen od roku 2010 (w 2010 wskaznik urodzen wynosit -1,0). Saldo migracji
wewnetrznych na terenie gminy miejsko-wiejskiej utrzymuje sie od wielu lat na wysokim
poziomie i wyniosto na koniec 2014 roku -37 osob. Saldo migracji, podobnie jak wskaznik
przyrostu naturalnego jest rowniez bardzo zréznicowane: na terenie wiejskim wyniosto -40

natomiast w miescie jest dodatnie (3).

Pomimo korzystnych zjawisk demograficznych w miescie Cieszandéw, na terenie gminy
miejsko-wiejskiej notuje sie od lat wyrazny spadek liczby Iludnosci w wieku

przedprodukcyjnym oraz postepujacy spadek ludnosci w wieku produkcyjnym.

Tabela 9. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Cieszanéw wg ekonomicznych grup wiekowych

S [ w wieku . w Wiek.u w Wiekq

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llo$¢ osbb 1583 1368 4849 4784 1176 1326
Udziat ‘% wludnosci |, o 18,3 63,7 64,0 15,5 17,7
ogoétem

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS, w roku 2014 na terenie gminy dziatato o 16 podmiotow gospodarki
narodowej wiecej niz w roku 2010 i ich ilos¢ wyniosta 332, w tym 317 podmiotow nalezgcych
do sektora prywatnego, z czego 246 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnosc
gospodarcza. W roku 2010 dziatato 296 podmiotow w sektorze prywatnym (w tym 238 oséb
fizycznych).

Wiekszos¢ tj. 94% podmiotéw gospodarczych to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do
9 0s0b, ktorych ilos¢ zwiekszyta sie w poréwnaniu do danych z 2010 roku z 300 do 312. llos¢
matych przedsiebiorstw wyniosta 20 (w 2010 roku — 15). Na terenie gminy nie dziatajg zadne

Srednie ani duze przedsiebiorstwa.
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Wykres 7. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Na koniec grudnia 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 559
bezrobotnych mieszkancéw gminy miejsko-wiejskiej Cieszanow (w tym 271 kobiet). Udziat

zarejestrowanych osob bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wyniost

11,7%.

Przez teren gminy Cieszandw przebiegajg drogi wojewddzkie nr

50-249
zatrudnionych

250 - 999
zatrudnionych

poczatkowy odcinek drogi nr 866. £aczna dtugos¢ drég powiatowych wynosi 44,5 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Centrum Kultury i Sportu
Miejska Biblioteka Publiczna

Srodowiskowy Dom Samopomocy

Biuro Obstugi Ekonomicznej

© © N o g &

10. Szkota Podstawowa w Cieszanowie

11. Szkota Podstawowa w Dachnowie

12. Szkota Podstawowa w Nowym Lublincu
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3.2.5. Gminawiejska Lubaczéw
Gmina wiejska Lubaczow otacza promieniscie z trzech stron gmine miejskg Lubaczéw. Od
potudnia sgsiaduje dodatkowo z gming Wielkie Oczy, od zachodu z gming Oleszyce, od
potnocy z gming Cieszandw a od potnochego wschodu z gming Horyniec Zdroj. Od wschodu
line gminy wyznacza granica Panstwa z Ukraing. W gminie zostato utworzonych 23 sotectwa

i znajduje sie 24 miejscowosci.

Gmina nalezy do jednej z wiekszych terytorialnie jednostek samorzadowych w powiecie
zajmujac obszar 202,85 km? co stanowi 15,5% powierzchni powiatu lubaczowskiego. Teren
uzytkéw rolnych wynoszacy 107,14 km? zajmuje 52,8% obszaru gminy a grunty lesne

0 powierzchni 86,63 km? stanowig 42,7% terenu gminy.

W roku 2014 zamieszkiwato jg 9139 oséb (w tym 4542 kobiet), co stanowito 16,1% ludnosci
powiatu lubaczowskiego. Liczba mieszkarnicow gminy od roku 2010 zmalata o 79 oséb.

Gestosc¢ zaludnienia wynosi 45 osoby na km?2.

Przyrost naturalny w ostatnich latach ulegt nieznacznemu obnizeniu. W roku 2010 wynosit
0,3, w roku 2014 osiggnat warto$¢ ujemng (-0,3). Podobna sytuacja wystepuje w przypadku

salda migracji wewnetrznych, ktére wyniosto -5 (w 2010 roku wynosito 3).

llos¢ mieszkancow w wieku produkcyjnym w minionych latach ulegta zwiekszeniu, natomiast
w wieku poprodukcyjnym utrzymuje sie na poréwnywalnym poziomie. Sytuacja
demograficzna oraz migracyjna na terenie gminy najwiekszy wptyw ma na duzy spadek
liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, co w dtuzszej perspektywie moze prognozowac

rozpoczecie sie szybszego procesu starzenia sie spoteczenstwa.

Tabela 10. Struktura ludno$ci gminy wiejskiej Lubaczéw wg ekonomicznych grup wiekowych

Grupa ludnosci w wieku w wieku w wieku
- przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llos¢ os6b 2028 1797 5723 5887 1467 1455
— —
Udziat "% wludnosci| 19,7 62,1 64,4 15,9 15,9
ogo6tem

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie BDL

W roku 2014 na terenie gminy dziatato ogdtem 396 podmiotow gospodarki narodowe;j
(w2010 roku 351), w tym 378 w sektorze prywatnym (w 2010 roku 336). lloS¢ osob
fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg wzrosta w odniesieniu do 2010 roku o 28

i wyniosta na koniec 2014 roku 320.
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Zwiekszenie sie w ostatnim czasie populacji mieszkancéw w wieku produkcyjnym ma
posredni zwigzek z iloScig mikroprzedsiebiorstw dziatajacych na terenie gminy. Jest to
jedyna grupa firm, ktérych ilos¢ w odniesieniu do 2010 roku ulegta zwiekszeniu. Na terenie

gminy od lat nie dziatajg zadne srednie ani duze przedsiebiorstwa.

Wykres 8. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS na koniec 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto
zarejestrowanych 726 bezrobotnych mieszkancéw gminy wiejskiej Lubaczéw (w tym 316
kobiet). Udziat zarejestrowanych os6b bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku

produkcyjnym wyniost 12,3%.

Przez teren gminy wiejskiej Lubaczéw przebiegajq drogi wojewddzkie nr 866 i 867. Laczna

dtugos¢ drog powiatowych wynosi 72,67 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:
1. Gminny Osrodek Kultury
Gminna Biblioteka Publiczna w Lubaczowie z siedzibg w Baszni Dolnej
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Szkota Podstawowa w Krowicy Same;j
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lisich Jamach
Zespot Szkot Publicznych w Baszni Dolnej
Zespot Szkét Publicznych w Mtodowie
Ztobek w Dgbkowie

© 0 N o g w DN

Centrum Integracji Spotecznej w Dabrowie
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3.2.6. Gmina wiejska Horyniec Zdroj
Gmina Horyniec Zdrgj lezy w potinocno wschodniej czesci powiatu lubaczowskiego graniczac
od strony wschodniej z Ukraing. Od potudniowego wschodu jej sasiadem jest gmina wiejska
Lubaczow, od zachodu gmina Cieszandéw natomiast od potnocy gmina Narol oraz Lubycza
Krélewska nalezaca do powiatu tomaszowskiego w wojewodztwie lubelskim. Do gminy
nalezy 11 sotectw.

Horyniec Zdrdj jest uzdrowiskiem i posiada znaczace walory rekreacyjno-wypoczynkowe.

Mapa 7. Gmina Wiejska Horyniec Zdrdj
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Zrédio: Opracowanie whasne

Gmina zajmuje powierzchnie 203,1 km? co stanowi 15,5% powierzchni powiatu
lubaczowskiego. Uzytki rolne zajmujg 36,9% natomiast grunty lesne 60,2% powierzchni
gminy. Konsekwencjg bardzo duzej powierzchni terendéw lesnych jest niski procent terenéw

zabudowanych i zurbanizowanych wynoszacy 2,2%.

W 2014 roku teren gminy wiejskiej Horyniec Zdroj zamieszkiwato 4915 oso6b, w tym 2467
kobiet. Podobnie jak na terenie catego powiatu, liczba mieszkancéw maleje — w 2010 roku
wynosita 5006 (w tym 2514 kobiet). Gestos¢ zaludnienia jest jedna z najnizszych sposréd

gmin wchodzacych w sktad powiatu i wynosi 24 osoby na km?2.
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Wskaznik przyrostu naturalnego na 1000 ludnosci wynosi 0. Pomimo niskiego wskaZznika jest
to jedyna gmina (oprocz samego miasta Cieszanow), ktora zanotowata jego wzrost od 2010,
kiedy wynosit on (-2,2). Saldo migracji wewnetrznych od wartosci (-3) w 2010 roku

zwiekszyto sie do wartosci ujemnej wynoszacej (-12) w 2014 roku.

Pomimo optymistycznych trendéw demograficznych, liczba ludnosci w  wieku
przedprodukcyjnym na koniec 2014 roku ulegta zmniejszeniu o 163, natomiast osob w wieku

produkcyjnym jest o 15 wiecej niz w 2010 roku.

Tabela 11. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Horyniec Zdro6j wg ekonomicznych grup wiekowych

Grupa ludnosci w wieku w wieku w wieku
P przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llos¢ osdb 1003 840 3111 3126 892 949
— _
Udzial % w ludnosci| 171 62,1 63.6 17.8 193
ogotem

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Pomimo utrzymujgcego sie poziomu ludnosci w wieku produkcyjnym, ilos¢ przedsiebiorstw

funkcjonujgcych na terenie gminy ulega powolnemu zmniejszaniu sie.

Wedtug danych GUS, w roku 2014 na terenie gminy dziatalo o 4 podmioty gospodarki
narodowej mniej niz w roku 2010 i ich ilos¢ wyniosta 238, w tym 224 podmioty nalezace do
sektora prywatnego, z czego 185 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarczg. W roku 2010 dziatato 229 podmiotow w sektorze prywatnym (w tym 191 osdéb
fizycznych).

Spadek ilosci dziatajgcych podmiotéw rozktada sie réwnomiernie wsréd przedsiebiorstw
wedtug klas ich wielkosci. Na terenie gminy nie dziata zadne duze przedsigbiorstwo

zatrudniajgce ponad 250 osdb.
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Wykres 9. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Na koniec grudnia 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto zarejestrowanych 317
bezrobotnych mieszkancow gminy wiejskiej Horyniec Zdroj (w tym 150 kobiet). Udziat
zarejestrowanych osob bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wyniost
10,1%.

Przez teren gminy Horyniec Zdréj przebiega droga wojewddzka nr 867. tgczna diugosé

drég powiatowych wynosi 44,33 km.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

4. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
5. Srodowiskowy Dom Samopomocy

6. Szkota Podstawowa

7. Gimnazjum

8. Gminny Osrodek Kultury

9.

Gminna Biblioteka Publiczna

3.2.7. Gmina wiejska Stary Dzikéw
Gmina wiejska Stary Dzikow potozona jest w zachodniej czesci powiatu lubaczowskiego
i graniczy od wschodu z gming Cieszandéw a od potudnia z gming Oleszyce. Od strony
potudniowo zachodniej, zachodniej i poinocnej sgsiaduje odpowiednio z powiatem
jarostawskim, powiatem przeworskim oraz powiatem bitgorajskim nalezagcym do

wojewddztwa lubelskiego. W sktad gminy wchodzi 5 sofectw.
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Mapa 8. Gmina Wiejska Stary Dzikow
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Powierzchnia gminy wynosi 155,7 km?, co stanowi 11,9% terenu powiatu lubaczowskiego.

Uzytki rolne zajmujg 52,7% (82 km?) a grunty lesne 44,5% (69,3 km?) powierzchni gminy.

Wedtug danych GUS, na koniec roku 2014 gmine zamieszkiwato 4335 oséb, z czego 50%
stanowity kobiety. W 2010 roku liczba mieszkancow wynosita 4452, w tym 2201 kobiet.

Gestos¢ zaludnienia jest nizsza niz srednia dla powiatu i wynosi 28 os6b na km?2.

Wskaznik przyrostu naturalnego na 1000 ludnosci w poréwnaniu do innych gmin powiatu
lubaczowskiego ulegt niewielkiemu obnizeniu z (-1,1) w roku 2010 do wartosci (-1,4) na
koniec 2014 roku. Korzystniejsze jest saldo migracji wewnetrznych, ktére wyniosto (-20) -
w 2010 roku wynosito (-38).

Stan ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym odzwierciedla
0golng sytuacje wystepujacg na przewazajgcym terenie catego powiatu — spadek liczebnosci

mieszkahcow i starzenie sie spoteczenstwa.
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Tabela 12. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Stary Dzikéw wg ekonomicznych grup wiekowych

Grupalludnosei w wieku . w wiek-u w wiekq

przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llos¢ osdb 905 786 2725 2687 822 862
Udziat ‘% wludnosci ) 5, 5 18,1 61,2 | 62,0 18,5 19,9
ogétem

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

Na terenie gminy Stary Dzikéw utrzymuje sie tendencja wzrostowa ilosci funkcjonujacych
podmiotéw gospodarki narodowej. Na koniec 2014 roku byto ich 182, czyli o 13 wiecej niz
w 2010 roku. W sektorze prywatnym dziatato 166 firm (w roku 2010 — 158), z czego 143

(w roku 2010 — 139) to osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza.

Najwiecej podmiotéw gospodarczych to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osob,
ktérych ilos¢ zwiekszyta sie w poréwnaniu do danych z 2010 roku o 15, natomiast ilos¢
matych przedsiebiorstw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikdéw zmniejszyta sie z 12 do

10. Na terenie gminy nie dziatajg zadne Srednie i duze przedsiebiorstwa.

Wykres 10. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS na koniec 2014 roku w Powiatowym Urzedzie Pracy byto
zarejestrowanych 181 bezrobotnych mieszkancow gminy wiejskiej Stary Dzikow (w tym 80
kobiet). Udziat zarejestrowanych o0sob bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym wynidst 6,7% i byt najnizszy sposrod wszystkich gmin wchodzgcych w sktad

powiatu lubaczowskiego.
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W potudniowej czesci gminy Stary Dzikow przebiega kilkukilometrowy odcinek drogi

wojewodzkiej nr 867. Laczna dtugos¢ drég powiatowych wynosi 39,4 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

1. Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej

2. Gminny Osrodek Kultury

3. Gminna Biblioteka Publiczna w Starym Dzikowie

4. Gminne Swietlice Wiejskie w Nowym Dzikowie, Cewkowie, Cewkowie Woli, Utazowie
i Moszczanicy
Zespot Szkot w Starym Dzikowie

Zespot Szkot w Cewkowie

3.2.8. Gmina wiejska Wielkie Oczy
Gmina Wielkie Oczy jest najbardziej wysunieta na potudnie gming powiatu lubaczowskiego
graniczac od potnocy z gming wiejskg Lubaczéw, od wschodu z Ukraing oraz od potudnia

i zachodu z gminami powiatu jarostawskiego. W sktad gminy wchodzi 10 sofectw.

Mapa 9. Gmina Wiejska Wielkie Oczy
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Zrédto: Opracowanie wlasne
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Gmina jest najmniejszg oraz najstabiej zaludniong gming wiejskg powiatu. Jej powierzchnia
wynosi 146,2 km? co stanowi 11,2% obszaru powiatu. Uzytki rolne zajmujg 37,6% natomiast

grunty lesne 58,5% powierzchni gminy.

Na koniec 2014 roku zamieszkiwato jg 3886 osoéb (w tym 1973 kobiet), co stanowito 6,8%
ludnosci powiatu lubaczowskiego. Liczba mieszkancéw gminy od roku 2010 zmalata o 60

0s0b. Gestos¢ zaludnienia wynosi 27 osob na km>.

Przyrost naturalny w ostatnich latach ulegt obnizeniu osiggajgc wartos¢ ujemna. W roku
2010 wynosit 1,0, w roku 2014 osiggnat wartos¢ (-0,8). Niekorzystna tendencja utrzymuje sie
réowniez w przypadku salda migracji wewnetrznych, ktére wyniosto (-6) (w 2010 roku

wynosito -1).

Gmina wiejska Wielkie Oczy jest jedyng jednostkg samorzadowg powiatu, kiéra zanotowata
w ostatnich latach spadek ilosci mieszkancow w wieku poprodukcyjnym ktéremu towarzyszy
rownoczesny wzrost osob w wieku produkcyjnym. Niestety, podobnie jak we wszystkich

gminach nalezgcych do powiatu lubaczowskiego postepuje spadek mieszkancow w wieku

przedprodukcyjnym.
Tabela 13. Struktura ludno$ci gminy wiejskiej Wielkie Oczy wg ekonomicznych grup wiekowych
Grupa ludnosci w wieku w wieku w wieku

P przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Rok 2010 2014 2010 2014 2010 2014
llos¢ oséb 827 757 2410 2454 709 675

. 5 .
Udziat % wludnosci |, 19,5 61,1 63,1 18,0 17,4
ogoétem

Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS, w roku 2014 na terenie gminy dziatato o 13 podmiotow gospodarki
narodowej wiecej niz w roku 2010 i ich ilos¢ wyniosta 150, w tym 137 podmiotdw nalezgacych
do sektora prywatnego, z czego 108 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢
gospodarcza. W roku 2010 dziatato 126 podmiotéw w sektorze prywatnym (w tym 103 osoby

fizyczne).

Najwiecej podmiotéw gospodarczych to mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajagce do 9 osoéb,
ktorych ilo$¢ zwiekszyta sie w poréwnaniu do danych z 2010 roku z 129 do 145 kosztem
zmniejszenia sie ilosci matych przedsiebiorstw, ktérych ilos¢ zmniejszyta sie z 8 do 5. Na

terenie gminy nie dziata zadne przedsiebiorstwo zatrudniajgce ponad 50 osob.
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Wykres 11. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci
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Zrédio: Opracowanie whasne na podstawie BDL

Wedtug danych GUS na koniec grudnia 2014 roku gmine wiejskg Wielkie Oczy
zamieszkiwato 315 os6b bezrobotnych, z czego 43,8% stanowity kobiety. Gmina jako jedyna
jednostka powiatu lubaczowskiego zanotowata wzrost bezrobocia oraz wskaznika udziatu
zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w odniesieniu do
2010 roku. llos¢ zarejestrowanych mieszkancow pozostajacych bez pracy zwigkszyta sie
0 20 os6b, natomiast wskaznik wyniost 12,8% i byt najwyzszy spos$rdéd wszystkich gmin

powiatu lubaczowskiego.

Gmina Wielkie Oczy jest jedyng jednostkg samorzadowg powiatu lubaczowskiego, przez
ktorej teren nie przebiega zadna droga wojewddzka. Podstawg uktadu komunikacyjnego sa

drogi powiatowe, ktorych tgczna dtugos¢ wynosi 52,8 km.

Na terenie gminy znajdujq sie nastepujace jednostki organizacyjne:
Zespot Szkét Publicznych w Wielkich Oczach

Zespot Szkét Publicznych w tukawcu

Gminny Zespot Ekonomiczno-Administracyjny

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Gminna Biblioteka Publiczna

© © N o 0 &

Centrum Kultury
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IV. Prognoza demograficzna

W dniu 1 stycznia 2013 roku weszta w zycie Ustawa z dnia 11.05.2012 roku o zmianie
ustawy o emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych oraz niektorych
innych ustaw, wprowadzajgca m.in. zmiany w wieku emerytalnym. Wedtug obowigzujacego
na dzien dzisiejszy prawa, wiek emerytalny zalezy od daty urodzenia i do roku 2040 bedzie
rowny dla kobiet i mezczyzn. Od poczatku 2013 roku jest on podnoszony co 4 miesigce
0 1 miesigc. Poziom 67 lat dla mezczyzn zostanie osiggniety w 2020 roku, a dla kobiet

w 2040 roku — to oznacza, ze do 67. roku zycia bedg pracowac kobiety majace dzisiaj 40 lat.

Ponizsza prognoza demograficzna zostata opracowana bez uwzglednienia zmieniajgcego
sie w najblizszych latach wieku emerytalnego. Przyjete zatozenie i porownywanie
w poszczegolnych latach (2016, 2020, 2030) tych samych grup wiekowych do ich liczebnosci
w 2013 roku pozwala na doktadne okreslenie tendencji i zmieniajacej sie ilosci oséb w tym

samym wieku.

W celu wykorzystania prognozy do doktadnego okreslenia w analizowanych latach
przewidywanej ilosci kobiet i mezczyzn w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym oraz
wptywu reformy na spowolnienie procesu starzenia sie spoteczehstwa, nalezatoby

uwzgledni¢ zmieniajgcy sie w tym okresie wiek emerytalny.
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Wykres 12. Stan ludnosci wg wieku i ptci (2013 rok)
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Zrédito: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Powyzszy wykres przedstawia stan i liczbe ludnosci wedtug ptci i wieku w roku 2013 na

terenie powiatu lubaczowskiego
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Wykres 13. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2016 rok)
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ludnosci
w powiecie lubaczowskim w roku 2016 ulegnie spadkowi. Liczba mezczyzn w wieku 0-17
bedzie wynosita 5 188, co stanowi spadek o 289 osob w stosunku do roku 2013. Podobna
sytuacja jest jezeli chodzi o ilo$¢ kobiet, ktdéra zmniejszy sie 0 296 oséb. W 2016 w wieku O-
17 bedzie ich zaledwie 4 857. Liczba mezczyzn w wieku 18-44 spadnie 0 444 osoby i bedzie
wynosi¢ 11 665, natomiast liczba kobiet dla tej samej grupy wiekowej spadnie o 340 osob
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i bedzie wynosi¢ 11 168. Dla grupy wiekowej 45-64 wsrod mezczyzn w odniesieniu do 2013
roku spadek wyniesie 5 oséb co spowoduje planowang liczbe mezczyzn na poziomie 7 703.
Liczba kobiet dla grupy wiekowej 45-59 spadnie o 159 i w roku 2016 bedzie wynosi¢ 5 422.
Liczba mezczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 417 osoby i w roku 2016 bedzie wynosi¢ 3 524
osoby. Wzrost nastgpi rowniez wsréd grupy kobiet w wieku 60+ o 394 osoby. Liczba
wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 7 148. Juz na podstawie dwoch pierwszych

prognoz mozna zauwazy¢ niewielkie starzenie sie spoteczenstwa.

Wykres 14. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2020 rok)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Zgodnie z powyzszg prognozg w 2020 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez
55 253 o0séb, co oznacza spadek liczby mieszkancéw w poréwnaniu do roku 2013 o 887
oséb. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 spadnie o 306 oséb i bedzie wynosi¢ 4 831, natomiast
kobiet w tym samym wieku bedzie 5 153 co stanowi spadek o 581 oséb. W grupie wiekowej
18-44 liczba mezczyzn bedzie wynosita 10 943 a kobiet 10 007, co stanowi spadek
0 odpowiednio 1 166 mezczyzn i 1 161 kobiet. Liczba mezczyzn dla grupy wiekowej 45-64
i kobiet dla grupy wiekowej 45-59 bedzie kolejno wynosi¢ 7 274 i 3761 co stanowi
odpowiednio spadek o 434 i 1820 oso6b . Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosi¢
4 441 a kobiet w wieku 60+ bedzie 7 693. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost o 1 334
i 939 osoby. Na podstawie tej prognozy mozna zaobserwowac¢ zachodzacy proces starzenia

sie spoteczenstwa.

Wykres 15. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2030 rok)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Prognoza na rok 2030 przewiduje w poréwnaniu do roku 2013 spadek liczby mezczyzn
w wieku 0-17 o 1 558 oséb i dla tej samej grupy wiekowej spadek liczby kobiet o 1 499 oséb.
Spadek prognozowany jest réwniez o 3 386 mezczyzn i 0 3 270 kobiet w grupie wiekowej
18-44. Dla liczby mezczyzn w wieku 45-64 przewiduje sie wzrost o 128 osoby a dla liczby
kobiet w wieku 45-59 wzrost o 275 osoby. Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+
zapowiada wzrost o 2 487 osoby, natomiast dla grupy kobiet w wieku 60+ przewiduje sie
wzrost 0 1 868 os6b. Pomimo prognozowanego niewielkiego wzrostu populacji mieszkancéw
powiatu lubaczowskiego w wieku 45-59 dla kobiet oraz 45-64 dla mezczyzn, ilos¢
mieszkancow w wieku ponad 60 lat dla kobiet i 65 lat dla mezczyzn sukcesywnie bedzie sie
zwieksza¢. Przewidywane zmiany demograficzne spoteczenstwa bedg skutkowaly
koniecznoscig wiekszego dostosowania w przysztosci komunikacji publicznej do potrzeb

0s0b starszych.
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V. Istniejaca sie¢ potaczen w Powiecie

5.1.Sie¢ drogowa

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2013.37.260
z dnia 30 stycznia 2013 r.) na nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,

e drogi wojewddzkie,

e drogi powiatowe,

e drogi gminne,

Do drég krajowych zgodnie z Ustawg o drogach publicznych zalicza sie:

1. autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciggach do czasu
wybudowania autostrad i drég ekspresowych;
drogi miedzynarodowe;
drogi stanowigce inne potaczenia zapewniajgce spojnosé sieci drog krajowych;
drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch
osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw;
drogi alternatywne dla autostrad ptatnych;
drogi stanowigce ciagi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich;

drogi 0 znaczeniu obronnym.

Do drég wojewédzkich zalicza sie sie¢ drég uzupetniajgca system drog krajowych. Droga
wojewddzka stanowi wlasnos¢ wtasciwego samorzgdu wojewoddztwa. Zgodnie z Ustawg
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z p6zniejszymi zmianami (Dz. U. z 2007 r.
Nr 19, poz. 115), do drég wojewodzkich zalicza sie drogi stanowigce potaczenia miedzy
miastami, majace znaczenie dla wojewddztwa i drogi 0 znaczeniu obronnym, nie zaliczone
do drog krajowych. Do kategorii drég wojewddzkich zaliczane sg drogi na podstawie uchwaty

sejmiku wojewddzkiego odpowiedniego wojewddztwa.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potgczenia miast bedacych siedzibami
powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Zaliczenie do kategorii drog
powiatowych oraz ustalenie ich przebiegu nastepuje w drodze uchwaly rady powiatu
w porozumieniu z zarzgdem wojewodztwa, po zasiegnieciu opinii woéjtow (burmistrzow,
prezydentdw miast) gmin, na obszarze ktérych przebiega droga, oraz zarzadéw sasiednich

powiatow.
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Do drég gminnych zalicza sie drogi zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 20 marca 1985 roku
o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260). Jest to droga 0 znaczeniu lokalnym
niezaliczona do innej kategorii, stanowigca uzupetniajgca sie¢ drég stuzacych miejscowym
potrzebom, z wylgczeniem drog wewnetrznych. Zaliczenie do kategorii drog gminnych
nastepuje w drodze uchwaly rady gminy, po zasiegnieciu opinii wtasciwego terytorialnie
zarzadu powiatu. Zgodnie z ustawg prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r.
(Dz. U. z 2012 r. poz. 1137) oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729), organem
zarzadzajacym ruchem na drogach gminnych jest starosta, a organem sprawujgcym nadzoér
nad zarzadzaniem ruchem jest wojewoda, z wyjatkiem drég potozonych w granicach
administracyjnych miast na prawach powiatu, gdzie zarzadca ruchu na wszystkich drogach

publicznych, z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, jest prezydent miasta.

Do drog o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki
kamiennej, klinkieru, betonu z ptyt kamienno — betonowych, bitumu) oraz drogi o nhawierzchni

nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowej i brukowej)

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz
utrwalone w wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy

mieszanin wykonanych z gliny, zwiru, zuzla itp.

W zwigzku z brakiem drég krajowych, podstawowg sie¢ drogowg na terenie powiatu
lubaczowskiego tworzg drogi wojewddzkie i powiatowe. Geometria sieci drogowej zapewnia
powigzania miast i gmin w uktadzie wewnetrznym i zabezpiecza potgczenia z krajowym
uktadem drogowym. Przez teren powiatu przebiegajg drogi wojewddzkie nr 863, 864, 865,
866 oraz 867 o tacznej dtugosci 136,67 km.
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Mapa 10. Mapa Techniczno — Eksploatacyjna Powiatu Lubaczowskiego

MAPA
TECHNICZNO - EKSPLOATACYJNA

DROG ADMINISTROWANYCH PRZEZ
POWIATOWY ZARZAD DROG W LUBACZOWIE

LEGENDA:

................

T 10 km S

Zrédfo: Starostwo Powiatowe w Lubaczowie

Najwazniejszy wezet komunikacyjny powiatu lubaczowskiego stanowi miasto Lubaczéw.
Krzyzuje sie w nim droga wojewddzka nr 867 z drogg nr 866, ktéra w odlegtosci 6 km
w kierunku poétnocnym w miejscowosci Dachnéw taczy sie drogg wojewddzkg nr 865.
W odlegtosci 7 km w kierunku zachodnim od Lubaczowa lezy miasto Oleszyce, na terenie
ktérego krzyzujg sie dwie drogi wojewddzkie przebiegajgce przez teren catego powiatu
lubaczowskiego: w kierunku wschéd-zachdd droga nr 867 oraz w kierunku potudnie-potnoc

droga nr 865.

Waznymi weztami komunikacyjnymi sg réwniez miasto Cieszanéw i miejscowo$é Zukéw,
przez ktore przebiega droga nr 865. Z Zukowa drogg nr 864 do miejscowosci Nowy
Lubliniec, a nastepnie drogg wojewddzkg nr 863 biegnacg z Cieszanowa w kierunku

poétnocno zachodnim mozna przekroczy¢ granice z wojewodztwem lubelskim.
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Tabela 14. Wykaz drég wojewodzkich na terenie powiatu lubaczowskiego

: Nazwa ciagu drogi Dlugos¢ | Klasa Rodzaj
L-p. | Nrdrogi wojewodzkiej [km] drogi | nawierzchni
1 863 Granica W.ojewc’x.dztwa - Nowy 9,708 7 MB
Lubliniec - Cieszanow
2. 864 Nowy Lubliniec - Zukéw 4,467 Z MB
Wolka Zapatowska — Oleszyce
3. 865 — Cieszanéw — Narol - Granica | 47,451 G MB
Wojewddztwa
4. 866 Dachnéw - Lubaczow 6,272 Z MB
Lubaczéw — Krowica
5. 866 Hotodowska — Granica 13,300 G MB
Panstwa
Granica Powiatu — Oleszyce —
6. 867 Lubaczéw — Horyniec Zdro;j - 52,570 Z MB
Werchrata
7 867 Werch.rata’— Granica 2 897 G MB
Wojewddztwa

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Rzeszowie

W powigzaniu z drogami wojewddzkimi, zasadniczy ukfad komunikacyjny powiatu

lubaczowskiego tworzg drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 388,64 km.

Tabela 15. Wykaz drég powiatowych w poszczegdlnych gminach powiatu lubaczowskiego

Gmina Miejska Lubaczéw

L.p. | Nr drogi Nazwa glqgu d‘rogl Dtugosé Klasa} Nazwa ulicy Rgdzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni

1. 1664R Lubaczoéw - Futory 1,736 Z - MB

2. | 1671r | Olesayee-Borchow |, o9 z ul. Polna MB
- Lubaczéw
Lubaczéw - ul

3. 1674R Szczutkow - 0,050 G Wysz h;s,kie o MB
Dunkowice yszy g
Lubaczow - ul.

4. 1679R Krowica Lasowa 1,761 z Sobieskiego MB

5. | 16gor | ubaczow-Borowa |, g Z | ul. Modowa MB

Gora

6. | 1683R ul. Nowa - 0,557 z ul. Nowa MB
Lubaczéw

7. | 168ar | Ul KonopPnickiej - | 2ag z ul. MB
Lubaczéw Konopnickiej

g 1684R ul. MICkIeW’ICZB. - 0.519 G _ _uI. _ MB
Lubaczéw Mickiewicza
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o. | 1685r | U-Krasinskiego- | o0 z ul-- MB
Lubaczéw Krasinskiego
10. | 1686r | U-Stowackiego- | o0 | g ul. MB
Lubaczéw Stowackiego
11. | 1687R ul. Mazury - 1,070 z ul. Mazury MB
Lubaczéw
12. | 1688R Lubaczow - 2,027 Z | ul. Szopena MB
Basznia
Dojazd do stacji
13. 1700R PKP Lubaczow 0,194 G - MB
14. | 2s01r | Ul-Orzeszkowej- |, geg z ul. KP
Lubaczow Orzeszkowej
Razem | 12,904
Gmina Miejsko-Wiejska Oleszyce
Lo, | 1o e Nazwa glqgu d.rogl Ditugosé Klasg N iy Rgdzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
1. | 1s53R | Cewkow-Stary | g oag z | ul Kustronia MB
Dzikéw - Oleszyce
2. 1664R Lubaczéw - Futory 4,381 4 - MB
3. 1665R Oleszyce - Zabiata 3,743 Z - MB
4. 1666R Stare Sioto - Lipina 4,254 Z - MB
5. | 1ee7R | cAesle-Sucha |55, | g - MB
Wola
6. | 1668r | Oleswyee-Nowa | g ag z ; MB
Grobla
Nowa Grobla -
7. 1669R dojazd do stacji 1,054 L - MB
PKP
Dojazd do stacji .
8. 1670R PKP Oleszyce 1,007 Z ul. Kolejowa MB
9. | 1671r | Olesayee-Borchow |, o0n | 2 | Ul Nasienna MB
- Lubaczéw
Lubaczoéw -
10. 1674R Szczutkow - 6,342 Z - MB
Dunkowice
Razem | 42,546
Gmina Miejsko-Wiejska Narol
L | N eresr Nazwa glqgu d‘rogl Dlugosé Klasg Neme ey Rf)dzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
Granica
1. | 1634R wojewodztwa - 10317 | G - MB
Huta Rézaniecka -
Zukow
2. | 1635 | HutaRozaniecka | .o, L . MB
przez wies
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3. | 163sr | RudaRozaniecka- |, ;4 Z | ul. Kociuszki MB
Ptazéw
4. | 1637r | RudaRozamecka- |, 568 | . MB
Pita
Narol - Granica ul
5. 1639R wojewodztwa 3,798 Z . ) MB/TL
. Joézefowska
( Mtynki )
Pary - Granica
6. 1640R wojewddztwa - 3,840 Z ul. Patacowa MB
Narol Wie$
7. 1641R Lipsko - Huta Ztomy | 6,485 Z - MB
g | 1eatr | ‘toweA-Hutalgee0 | 7 . MB/TL/MB
Ztomy
Lipsko - Granica
9. 1641R wojewddztwa - 5,700 Z ul. Mogitek MB/TL/GR
Brzeziny ( Lipie)
10. 1642R Debiny - tukawica 3,862 Z - MB
Jackéw Ogrod -
11. 1643R Wola Wielka 2,996 z - MB
(Huta Lubycka)
12. 1644R Narol - Werchrata 8,870 4 ul. Lwowska MB
Ptazow - ul.
13 1645R Podemszczyzna 5,404 z Sikorskiego MB
tukawica -
14. 1723R Bieniaszowka 2,490 z - MB
( Huta Lubycka)
Podlesina - Narol .
15. 2407R ., 6,287 L ul. Parkowa MB/GZ
Wies
16. | 2408R tukawica - 4,321 z - MB/GR
Chlewiska
Razem | 79,493
Gmina Miejsko-Wiejska Cieszanoéw
L.p. | Nr drogi Nazwa glqgu d‘rogl Diugosé Klasa} Nazwa ulicy Rgdzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
Granica
1| 1e3ar | Molewodwa- o4 | G - MB
Huta Rézaniecka -
Zukow
2. | 1637r | RudaRozaniecka=| 400 | - MB
Pita
3. | 1638R Nowy Lubliniec 2,191 L ; MB
przez wies
4. | 1645R Plazow - 1,558 z - MB/TL
Podemszczyzna
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Kowalowka -
5. 1646R Gorajec - Nowe 7,826 Z - MB
Sioto
Moszczanica -
6. 1648R Niemstow - 8,875 Z ul. Skorupki MB
Cieszanow
7. | 1652R ul. Czeresnie - 1,170 z | ul czeresnie MB
Cieszanow
8. | 1652R ul. Lesna - 1,201 z ul. Lesna MB
Cieszanow
ul. Witosa - .
9. 1653R . ) 0,122 L ul. Witosa KP
Cieszanow
10. | 1654R ul. Dworcowa - 0,127 z | ul. Dworcowa MB
Cieszanow
11. | 1655R ul. Dabala - 0,233 L ul. Dabala MB
Cieszanow
12. | 1656r | Cleszanow-Nowe | g z | ul Podwale MB
Siofo
Cieszanoéw - Nowe ul.
13. 1657R 11,968 Z o MB
Brusno Mickiewicza
14, Brak ul. Armll Kl’aj’OWEJ - 0.865 7 MB
numeru Cieszanow
Razem | 44,496
Gmina Wiejska Lubaczéw
Bon BN drea; Nazwa glqgu d-rogl Dlugosé Klan?l Nere sy dezaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
1. 1664R Lubaczéw - Tymce 10,079 Z - MB
2. | 1671r | Olesmyee Borchow ]y 140 | - MB
- Lubaczéw
3. 1673R Opaka przez wie$ 0,855 L - MB/GZ
Lubaczow -
4. 1674R Szczutkdw - 6,997 G/Z - MB
Dunkowice
Szczutkow - Wielkie
5. 1677R Oczy - Granica 2,350 Z - MB
Panstwa
6. | 1678R Szozutkow - 3753 | Z . MB
Dabrowa
7. | 1679R Lubaczow - 5,299 z - MB
Krowica Lasowa
g 1680R Lisie Jamy - 5.564 7 ul. Wspadlna i MB
Dabrowa ul. Dluga
9. | 1681R Karo'ov‘:/"izz Prz8z 1 0,466 z | ul wspéina MB
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Lubaczéw - Borowa ul. Szkolna |
10. 1682R X 5,579 z ul. MB
Goéra L
Sobieskiego
11. | 1688R Lubaczow - 6,683 z ul. Wiejska MB
Basznia
12. | 1689r | Zaluze-Moczar | 45 | g i MB
Duzy
13. 1690R Tymce - Basznia 3,068 Z ul. Lesna MB
14. | 1601r | Baszma-Wolka | o 0, z | ul Mierzwy MB
Horyniecka
Krowica
15. 1693R Hotodowska - 4,722 Z - GR/MB
Cetynia
16. 1694R t ukawiec - Krowica 5,623 7 i VB
Hotodowska
17. | 1695R Daprowa - 2671 | z - MB
tukawiec
Razem | 72,672
Gmina Wiejska Horyniec Zdroj
Lo, | 1o e Nazwa glqgu d-rogl Dlugosé Klan?l N iy dezaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
1. 1644R Narol - Werchrata 7,265 Z - MB
2. | 1645R Prazow - 8,326 z - MB/TL
Podemszczyzna
3. | 16sgR | Verchraw@-Prusie |, o), L . TL/GR
- Granica Panstwa
Dojazd do stacji
4, 1659R PKP Werchrata 0,462 z - MB
Dojazd do stacji
o | 1660R | oy Dziewigcierz 0,768 - ) Tt
6. | 1661R | Horyniec-Nowiny |4 o0 z | ul. Mysliwska MB
Horynieckie
7. | 1662R Nowe Brusno - 7,363 z ul. - MB
Horyniec Sanatoryjna
Aleja
8. 1663R Horyniec - Radruz 4,504 Z Przyjazni i ul. MB
Dabrowskiego
o. | 1601r | Paszma-Wolka ) 60 | 2 . GR
Horyniecka
Horyniec - Waélka
10. 1692R Horyniecka - 4,919 Z ul. Zdrojowa MB/TL
Kaplisze
Dojazd do stacji -
11. 1699R PKP Horyniec 0,625 Z ul. Mysliwska MB
Nowe Brusno - .
12. 2409R PGR Polanka 4,168 z ul. Zdrojowa MB/TL
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Razem \ 44,333

Gmina Wiejska Stary Dzikow

N Nazwa c?lqgu d'rogl Dtugosé Klasz?l N e Rgdzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
1. | 1s53r | Cowkow-Stary | o501 2| Ul Kosciuszki MB
Dzikéw - Oleszyce
2. 1555R Dobra - Cewkow 1,040 Z - MB
Moszczanica -
3. 1648R Niemstow - 9,645 Z ul. Skorupki MB
Cieszanow
Granica
4. | 1649R wojewodztwa - 7,275 z ; MB
Moszczanica -
Cewkow
Stary Dzikéw - PGR ul
5. 1650R Stary Dzikow 2,131 Z Sobies.kie o MB
( Lebiedzie ) g
. ul. Kustronia i
6. | 1651R Utazow - Stary 3,570 z ul, MB
Dzikow .
Cieszanowska
Razem | 39,402
Gmina Wiejska Wielkie Oczy
L.p. | Nr drogi Nazwa glqgu d.rogl Ditugosé Klasg Naswaey Rgdzaj .
powiatowej [km] drogi nawierzchni
Lubaczow -
1. 1674R Szczutkow - 0,243 G - MB
Dunkowice
2. | 1675R Nowa Grobla - 1,286 7 ; MB
Miekisz Nowy
3. | 1676R Czerniawka - 6,156 7 ; MB
Y ukawiec
Szczutkow - Wielkie Luka\lljvli.ecka
4. 1677R Oczy - Granica 13,652 G ul ’ MB/GR
Panstwa Krakowiecka
Krowica
7. 1693R Hotodowska - 1,012 Z - GR
Cetynia
g 1694R t ukawiec - Krowica 5,446 7 i MB
Hotodowska
9. 1695R | Dgbrowa - Lukawiec 2,820 - MB
10. 1696R Las;k| i Tuchla - 9,766 G ul. Kazimierza MB
Wielkie Oczy
Szczeble -
12. 1697R Kobylnica Woloska 1,677 Z - MB
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13. | 1698r | (opvinicaRuska- 5o | 7 : MB
Budzyn - Korczowa
Wielkie Oczy -
15. 2606R Zmijowiska - Wélka 5,123 Z ul. Lesna GR/TL
Zmijowska
Razem | 52,795

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego w Lubaczowie

LEGENDA

Klasa drogi:
G - Gléwna

Z - Zbiorcza

L

- Lokalna

Nawierzchnia

MB - Bitumiczna

KP - Kostka prefabrykowana

TL - Ttuczniowa

GZ - Gruntowa wzmocniona zwirem, zuzlem itp.

GR - Gruntowa naturalna z gruntu rodzimego

Uzupetnienie wymienionej sieci drég stanowig drogi gminne. Obstugujg one gtéwnie
przylegtg zabudowe na terenie poszczegolnych miejscowosci gmin. Wiekszos¢ nawierzchni
tych drég jest w srednim stanie technicznym i uzytkowym, wymaga remontéw i modernizaciji,
co jest warunkiem koniecznym do zaspokajania potrzeb gospodarczych oraz spotecznych

wsi w zakresie transportu. Wedtug danych GUS na koniec 2013 roku na terenie powiatu byto

209,1 km drog gminnych o nawierzchni twardej oraz 76,9 km o nawierzchni gruntowe;.

Ponizszy wykres obrazuje stopien rozwiniecia sieci drogowej powiatu lubaczowskiego na tle

sgsiadujgcych powiatow oraz sredniej dla wojewodztwa podkarpackiego na podstawie

wskaznika dtugosci drég przypadajacych na 100 km? oraz na 10 tys. mieszkancéw.

60




Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

Wykres 16. Dlugosé drég w [km] w 2013 roku

120,0 - 100,8

a_—
100,0
67,6 74,4
80,0 62,7
a_—
60,0 -
40,0
20,0
0,0 T
Drogi gminne i powiatowe o twardej Drogi gminne i powiatowe o twarde;j
nawierzchnni na 100 km? nawierzchnni na 10 tys. ludnosci
® Powiat lubaczowski ® Powiat jarostawski Powiat przeworski ® Woj. podkarpackie

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie BDL

5.2.Inwestycje drogowe

W latach 2014 — 2020 na wstepne;j liScie projektow drogowych przewidzianych do realizacji
na terenie powiatu lubaczowskiego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Podkarpackiego znajdujg sie nastepujace zadania na taczng kwote prawie
100 min ztotych:

1. Budowa obwodnicy Oleszyce i Cieszandw w ciggu drogi wojewodzkiej nr 865
Jarostaw — Oleszyce — Cieszandw — Betzec (I etap do 2018), dtugos¢: 5,0 km
(skrzyzowania — 2 ronda, most na rzece),

2. Przebudowal/rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 867 na odcinku od Oleszyc do
Lubaczowa wraz z budowg obwodnicy Oleszyc (I etap do 2018), dtugosé: 5,0 km
(budowa nowej drogi- 0,9km, wzmocnienie istniejacej na dt. 4,1km),

3. Budowa obwodnicy Lubaczowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 866 Dachnow —
Lubaczéw — Granica Panstwa (I etap do 2018), dtugosc¢: 3,5 km (1 rondo, budowa
mostu w Lubaczowie),

4. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 865 Jarostaw — Betzec na odcinku od miasta
Zapatow do miasta Oleszyce (I etap do 2018), dtugosé: 14,0 km (wzmocnienie

istniejgcej drogi w pasie drogowym, remont mostu na rzece Lubaczéwka),
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5. Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 867 na odcinku od miasta Lubaczow do
miejscowosci Prusie (Il etap po 2018 r.), dlugosé: 25,0 km (wzmocnienie istniejgcej
drogi w pasie drogowym, lokalnie rozbudowa: skrzyzowania, brak obiektéw

inzynierskich),

W ramach Programu Wspoipracy Transgranicznej Polska — Biatorus - Ukraina 2014-2020
planowana jest rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 867 Sieniawa — Oleszyce — Granica

Wojewddztwa (odcinek Lubaczéw — Basznia Gérna o dtugosci 10,022 km)

Planowane do realizacji projekty na terenie powiatu lubaczowskiego (w tym projekty
jednostek samorzadu terytorialnego, stanowigcych jedng z gtéwnych grup beneficjentow
Programu) beda mogty uzyskaé wsparcie w trybie konkursowym w ramach poszczegdlnych
osi priorytetowych/dziatah RPO WP 2014-2020.

W ramach Programu Przebudowy Drég Lokalnych Etap |l Bezpieczenstwo — Dostepnos$é —
Rozwdéj, samorzady mogty starac¢ sie w 2014 roku o dotacje w wysokosci do 50 procent, na
inwestycje, ktorych warto$¢ nie przekracza 3 min zt. Sfinansowane moga by¢ roboty
polegajace na budowie, przebudowie lub remoncie drogi, albo zadania stuzgce poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzieki wspotpracy pomiedzy powiatem lubaczowskim
a poszczegolnymi gminami poprzez partycypacje w kosztach, samorzady z powiatu
lubaczowskiego mogg otrzymaé w 2015 roku dofinansowanie na remonty droég w wysokosci

6,7 min ztotych.

Zasadniczy uktad komunikacyjny powiatu lubaczowskiego tworzg drogi powiatowe. Sg to
drogi o roznych szerokosciach pasa drogowego i jezdni oraz zréznicowanym stanie
technicznym. W zwigzku z tym powiat lubaczowski planuje w latach 2015 — 2025
nastepujace inwestycje drogowe:
1) Przebudowa drogi powiatowej nr 1553 R Cewkow - Stary Dzikow — Oleszyce w km
0+000 - 0+450, 8+494 - 20+872 i 21+413 - 21+492
2) Przebudowa drogi powiatowej nr 1638 R Nowy Lubliniec przez wies w km 0+000 —
0+850i 1+710 — 2+191
3) Przebudowa drogi powiatowej nr 1639 R Narol Wie$ - Gr. woj.(Mtynki) w km 0+000 —
1+095 i 2+139 — 3+798
4) Przebudowa drogi powiatowej nr 1641 R Lipsko - Gr. woj. - Brzeziny (Lipie) w km
0+000 - 5+700
5) Przebudowa drogi powiatowej nr 1641 R téwcza - Huta Ztomy w km 0+000 — 0+690,
1+610 — 2+250, 3+860 — 5+790 i 6+384 - 6+684
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6) Przebudowa drogi powiatowej nr 1641 R Lipsko - Huta Ztomy w km 0+000 — 1+850,
2+250 — 2+720 i 3+764 — 5+400

7) Przebudowa drogi powiatowej nr 1642 R Debiny — tukawica w km 0+000 - 3+862

8) Przebudowa drogi powiatowej nr 1643 R Jackéw Ogrod - Wola Wielka w km 0+000 -
2+996

9) Przebudowa drogi powiatowej nr 1646 R Kowaldéwka - Gorajec - Nowe Sioto w km
4+280 - 7+826

10) Przebudowa drogi powiatowej nr 1650 R Stary Dzikéw - PGR Stary Dzikéw w km
0+000 - 2+131

11) Przebudowa drogi powiatowej nr Armii Krajowej w Cieszanowie w km 0+000 - 0+865

12) Przebudowa drogi powiatowej nr 1658 R Werchrata - Prusie - Gr. Panstwa w km
0+000 - 1+194

13) Przebudowa drogi powiatowej nr 1659 R Dojazd do stacji PKP Werchrata w km
0+000 - 0+462

14) Przebudowa drogi powiatowej nr 1663 R Horyniec — Radruz w km 0+000 - 0+315
i 3+385 - 4+504

15) Przebudowa drogi powiatowej nr 1677 R Szczutkow - Wielkie Oczy - Gr. Panstwa
w km 0+000 — 13+207 i 15+598 — 16+002

16) Przebudowa drogi powiatowej nr 1678 R Szczutkbw — Dgbrowa w km 0+000 — 0+935
i 1+455 — 3+753

17) Przebudowa drogi powiatowej nr 1679 R Lubaczéw - Krowica Lasowa w km 0+000 —
3+485

18) Przebudowa drogi powiatowej nr 1686 R Lubaczéw ul. Stowackiego w km 0+000 -
0+829

19) Przebudowa drogi powiatowej nr 1688 R Lubaczéw — Basznia w km 0+000 — 3+200
i 4+287 - 8+710

20) Przebudowa drogi powiatowej nr 1689 R Zatuze - Moczar Duzy w km 0+000 - 1+413

21) Przebudowa drogi powiatowej nr 1691 R Basznia - Wélka Horyniecka w km 0+000 —
0+840i 3+298 - 7+818

22) Przebudowa drogi powiatowej nr 1692 R Horyniec - Woélka Horyniecka — Kaplisze
w km 0+000 — 0+485 i 1+070 - 4+919

23) Przebudowa drogi powiatowej nr 1693 R Krowica Hotodowska — Cetynia w km 0+000
—1+100i 2+600 - 5+734

24) Przebudowa drogi powiatowej nr 1694 R tukawiec - Krowica Hotodowska w km
4+858 - 11+069
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25) Przebudowa drogi powiatowej nr 1696 R Laszki - Tuchla - Wielkie Oczy w km 17+650
—20+231

26) Przebudowa drogi powiatowej nr 1698 R Kobylnica Ruska - Budzyn — Korczowa
w km 0+000 - 2+648

27) Przebudowa drogi powiatowej nr 2409 R Nowe Brusno - PGR Polanka w km 0+000 -
4+168

28) Przebudowa drogi powiatowej nr 2606 R Wielkie Oczy — Zmijowiska - Wolka
Zmijowska w km 0+000 — 2+136 i 3+836 - 5+123

Zrealizowanie planowanych inwestycji ze wzgledu na bardzo duze koszty nie bedzie mozliwe

bez wsparcia finansowego ze strony budzetu panstwa oraz srodkéw unijnych.

5.3.Sie¢ kolejowa

Uktad sieci kolejowej wojewddztwa nawigzuje do historycznie uksztattowanych szlakow
handlowych i transportowych oraz wynika z uksztattowania terenu. Obstuga wewnetrznej

komunikacji kolejowej wojewodztwa podkarpackiego jest nieréwnomierna.

Przez terytorium wojewddztwa przebiega miedzynarodowa magistrala kolejowa nr 91,
bedgca czescig trasy E-30, ktéra prowadzi ruch z Europy Zachodniej na Ukraine. Jej stan
techniczny nie pozwala na podrézowanie z wysokimi predkosciami (min 160 km/h), dlatego
w 2011 r. rozpoczeto modernizacje tej linii na odcinku Krakéw - Rzeszow oraz Rzeszow -
Przemysl. Oprocz tego na terenie wojewddztwa biegng szlaki kolejowe o znaczeniu zaréwno
panstwowym (najwazniejszg z nich jest linia nr 71 Ocice - Rzeszéw na trasie do Warszawy,

Przeworsk - Rozwaddw - Lublin) jak i regionalnym.
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Mapa 11. Linie kolejowe w wojewddztwie podkarpackim

® werchrata
- Rawa Ruska

OBJASNIENIA

R magistrala miedzynarodowa E30

- Chyrow . 5
koleje panstwowe

koleje regionalne

tupkow

- Medzilaborce nr linii kolejowej

B linia szerokotorowa LHS
25}
@® kolejowe przej$cia graniczne
L=

terminale przetadunkowe

Zrédfo: http://mapa.bazakolejowa.pl/

Jedng z nich jest jednotorowa linia kolejowa nr 101 Munina — Hrebenne o diugosci 39,34 km,
ktéra zostata zrealizowana w latach 1880-1884 dla potaczenia Jarostawia z Rawg Ruska.
Przebiega przez potudniowo — wschodnig czes¢ obszaru powiatu lubaczowskiego
z przystankami w Nowej Grobli, Oleszycach, Lubaczowie, Baszni Dolnej i Gérnej, Horyncu
Zdréj oraz Werchracie. W Baszni Dolnej oraz w Werchracie znajdujg sie stacje towarowe

wykonujace zatadunek i wytadunek towaréw — przewozy towarowe sg realizowane przez
m.in. PKP Cargo.
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Mapa 12. Przebieg linii kolejowej nr 101 Munina - Hrebenne

Werchrata
Cieszanow @ Dziewiederz @

~ Horyniec
Lubaczow

Oleszyce

%\ ®sieniana
% ' {
% Nowa Grobla /e Lo,
> i,
® Korzenica
® Bobréwka
UKRAINA

Jarostaw

Zrédfo: www.wikipedia.org

Pomimo ogromnego znaczenia gospodarczego, komunikacyjnego i spotecznego linia jest
w bardzo ztym stanie technicznym i wymaga modernizacji. Szynobusy obstugujace trase
pomiedzy Jarostawiem a Horyncem Zdr6j ze wzgledu na liczne ograniczenia predkosSci
wynikajace z wyeksploatowanych szyn, ,zapadalno$¢” toréw i zly stan techniczny mostéw

i przejazdow uzyskujg srednig predkos¢ wynoszacg 40 km/h.

Zdjecie 1. Budynek stacji kolejowej w Lubaczowie

Zrédfo: www.wikipedia.org
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Przewozy pasazerskie realizowane sg jedynie przez spétke Przewozy Regionalne. Ze
wzgledu na bardzo matg ilos¢ kurséw, dtugi czas przejazdu oraz niedostosowanie rozktadu
jazdy do potrzeb o0s6b pracujacych, zainteresowanie potgczeniami jest niewielkie
a pasazerowie wybierajg alternatywne s$rodki transportu. Wiekszg frekwencje, wynikajacq

gtéwnie z ruchu turystycznego mozna odnotowac¢ w weekendy.

Tabela 16. Rozkiad jazdy PKP na terenie powiatu lubaczowskiego

Jarostaw — Horyniec Zdrdj (kursuje w dni robocze)
Jarostaw Horyniec Zdréj | Horyniec Zdroj Jarostaw
Odjazd Przyjazd Odjazd Przyjazd
15:43 16:53 05:21 06:40
Rzeszéw — Horyniec Zdrdj (kursuje w niedziele oprécz wakaciji)
Rzeszow Horyniec Zdréj | Horyniec Zdroj Rzeszéw
Odjazd Przyjazd Odjazd Przyjazd
06:40 08:47 16:10 18:17
Horyniec Zdréj — Rzeszéw (kursuje w piatki)

Horyniec Zdrgj Rzeszow
Odjazd Przyjazd
17:40 19:10
Rzeszéw — Zamos¢ (kursuje w dniach 1,2,3 maj oraz w weekendy od
09.05.2015 do 06.09.2015)
Rzeszow Zamos¢ Wsch. | Zamosé Wsch. Rzeszéw
Odjazd Przyjazd Odjazd Przyjazd
06:12 10:50 18:04 23:13

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéw ze Starostwa Powiatowego w Lubaczowie

W celu unikniecia dalszej, stopniowej degradacji linii kolejowej, samorzgdowcy z powiatu
lubaczowskiego czynig starania, aby planowang rewitalizacje linii kolejowej nr 101 Munina —
Hrebenne na odcinku Munina — Granica Panstwa przesung¢ z listy rezerwowej na liste

podstawowg projektéw RPO objetych Krajowym Programem Kolejowym na lata 2014-2023.

5.4. Transport indywidualny

Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowaé przywileje dla transportu
publicznego, dzieki czemu mozna osigga¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego ukfadu
drogowego. W ostatnich latach wyraznie wzrosta liczba samochodow w powiecie

lubaczowskim.

Na terenie powiatu lubaczowskiego w 2013 roku byto zarejestrowanych 23871 samochodéw

osobowych co stanowito 2,5% ogétu zarejestrowanych samochoddéw osobowych na terenie
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wojewodztwa podkarpackiego, 2861 samochodoéw ciezarowych (2,1%) , 64 autobusy (1,2%)
oraz 3508 motocykli (3,8%).

Tabela 17. Liczba zarejestrowanych pojazdéw w powiecie lubaczowskim oraz sasiadujacych powiatach
i wojewodztwie podkarpackim na koniec 2010 oraz 2013 roku.

Jednostka Samochody SaEm.ochody Autobusy Motocykle

. osobowe ciezarowe
terytorialna

2010 2013 2010 2013 2010 | 2013 2010 2013

Powiat | 50048 | 23871 | 2384 | 2861 | 61 64 | 3206 | 3508
lubaczowski
Powiat | o049 | 57149 | 7021 | 8194 | 207 | 280 | 4757 | 5428
jarostawski
Powiat = | o950 | 32832 | 3521 | 3901 | 68 81 | 4171 | 4481
przeworski
Woj. . 1841186 | 949910 | 126782 | 137904 | 5105 | 5232 | 82138 | 91 824
podkarpackie

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie BDL

llos¢ samochoddéw osobowych przypadajgca na 1000 mieszkancoéw wyniosta wedtug danych
GUS w 2013 roku 418,4 i jest nizsza niz Srednia w wojewddztwie wynoszaca 446,1,

natomiast wskaznik ilosci motocykli wynoszacy 61,5 przewyzsza srednig wojewddzka (43,1).

Obecnie wystepuje swoista ,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochodow
wptywa na zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu

drogowego oraz przeznaczenie coraz wiekszej powierzchni na miejsca postojowe i parkingi.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny przede
wszystkim jako forma rekreacji, natomiast wsréd mieszkancow matych miejscowosci ze
wzgledu na niewielkie odlegtosc¢ traktowany jako mozliwos¢ przemieszczania sie. Dlatego
istothg kwestig dotyczaca transportu indywidualnego jest potaczenie ruchu rowerowego jako
formy rekreacji skierowanej do potencjalnego turysty powiatu lubaczowskiego
z wykorzystaniem ruchu rowerowego jako mozliwosci przemieszczania sie mieszkancow.
W zwigzku z tym, zwiekszenie roli komunikacji rowerowej wymaga stworzenia systemu
Sciezek i tras rowerowych, odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania
w szczegolnosci przy obiektach uzytecznosci publicznej takich jak dworce czy przystanki

transportu publicznego.
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VI. Wptyw transportu na srodowisko

6.1. Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym zrédiem ucigzliwosci
i probleméw dla srodowiska naturalnego oraz cziowieka. Negatywny wplyw transportu
zwigzany jest przede wszystkim z emisjg spalin, drgah oraz hatasu. Gtéwnymi zrédtami

wspominanych szkodliwych czynnikéw jest tak transport drogowy jak i kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtownych 2zrédet emisji zanieczyszczeh powietrza,
stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia a nawet zycia cziowieka.
Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg tlenek wegla, tlenki azotu,
weglowodory w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czgstki state i metale

ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do
emisji hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdéw o napedzie spalinowym), jest

jednakze nieporownywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielko$¢ emisji spalin, wygenerowana gtéwnie przez transport, okredla wartosci liniowej
emisji gazéw i czgstek statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkoéci zrédiem
zanieczyszczenh po procesach spalania poza przemystem (gtéwnie gospodarstwa domowe).
Transport jest takze odpowiedzialny ze emisje wiekszosci tlenkéw azotu, przy czym
wskaznik ten wzrasta na obszarach silnie zurbanizowanych oraz o najwiekszym

zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

6.2.Emisja spalin

Do substancji majacych negatywny wptyw na srodowisko, ktére emitowane sag przez srodki
transportu mozna zaliczyé: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyly. Na podstawie
,oceny jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim za 2013 rok”, powiat lubaczowski
bedacy czescig strefy podkarpackiej w ktérej dokonano pomiaru zanieczyszczeh, wymaga
wdrozenia naprawczych programow ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na
obszarze przekroczenia $redniodobowej wartosci dopuszczalnej pylu zawieszonego PM 10
Z ponadnormatywng czestoscig oraz rocznej wartosci dopuszczalnej (klasa C). Podobne
przekroczenia dotyczg pytu PM2,5 oraz benzo(a)piranu. Pozostate ww. substancje zostaty

zakwalifikowane do klasy A, w ktorej poziom stezen zanieczyszczen nie przekraczat

69



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

pozioméw dopuszczalnych. Zanieczyszczenia gazowe objete programem badan na terenie
wojewddztwa podkarpackiego, w tym dla powiatu lubaczowskiego w 2013 roku tj. dwutlenek
siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen i ozon oraz dwutlenek siarki, dwutlenek azotu
i ozonu osiagnety niskie wartosci stezen. Nie stwierdzono przekroczen obowigzujacych dla
tych substancji wartosci kryterialnych w powietrzu, zaréwno ze wzgledu na ochrone zdrowia
jak i ochrone roslin. Pozwolito to na zakwalifikowanie wszystkich stref z wojewodztwa
podkarpackiego pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza tymi substancjami, dla obu

kryteriéw, do klasy A.

Tabela 18. Wyniki klasyfikacji strefy podkarpackiej dla wybranych substancji

Symbol klasy
wynikowej dla
zanieczyszczenia
w strefie
podkarpackiej

Poziom stezen Wymagane
zanieczyszczenia dziatania

Nazwa

L.p. : .
P Zanieczyszczenia

- utrzymanie stezen

1. Dwutlenek azotu NO, ) )
zanieczyszczenia

2. Dwutlenek wegla CO ponizej poziomu
dopuszczalnego

Nie przekraczajacy

3. Dwutlenek siarki SO, .
A poziomu

oraz préba

utrzymania

4. Ozon dopuszczalnego najlepszej jakosci

powietrza zgodnej
5. Benzen ze zrownowazonym
rozwojem

- okreslenie
obszaréw
przekroczen

Pyt zawieszony
PM 10

poziomu
7. Pyt PM 2,5 dopuszczalnego
oraz poziomu

dopuszczalnego
0 margines
tolerancji
- opracowanie
programu ochrony
8. Bezno(a)piren powietrza POP
w celu osiggniecia
poziomu
dopuszczalnego
W wyznaczonym
terminie

Powyzej poziomu
dopuszczalnego

Zrédito: Ocena Jakosci Powietrza w Wojewédztwie Podkarpackim za rok 2013.
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Badania powietrza atmosferycznego prowadzone w 2013 roku oraz analiza wynikow
pomiarbw w ocenie rocznej wykazujg ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza
w powiecie lubaczowskim oraz na ternie calego wojewddztwa podkarpackiego pytem
zawieszonym PM10 mierzonym w kryterium ochrony zdrowia. Strefa podkarpacka zostata
zaliczona do klasy C. Duze zanieczyszczenie powietrza w wojewddztwie podkarpackim

w 2013 r. na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono takze w zakresie pytu PM 2,5.

Mapa 13. Obszary przekroczen standardu w zakresie pylu PM 10 — wyniki oceny jakosci powietrza
w wojewodztwie podkarpackim na rok 2013

Emisja pytu PM10

z upraw [Mg/rok]
0.9

B 10-19

B 2o-24

Bl 25-20

Bl :o-34
obszar

D wojewodztwa

[:] powiaty

D grenice suw 0 25 50 100 km
| 1 L 1 | 1 1 1 |

Zrédito: Raport o stanie $rodowiska w wojewédztwie podkarpackim w 2013 roku
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Mapa 14. Obszary przekroczen standardu w zakresie pylu PM 2,5 — wyniki oceny jakosci powietrza
w wojewodztwie podkarpackim na rok 2013
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Zrédfo: Raport o stanie $rodowiska w wojewédztwie podkarpackim w 2013 roku

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin
dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO), weglowodoréw (HC),
tlenkdw wegla (CO) oraz czgstek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdow
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych
i ciezarowych, autobusow, ciagnikdw i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych

oraz statkow srodlgdowych.
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Tabela 19. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem Pojazdy z silnikiem Pojazdy
benzynowym wysokopreznym dwukotowe
(g/km) - N ™ <t Te) © — N ™ <t To) © - N ™
O|lO0O|0O |0 |O O O |0 |0 |0 o] O O| 0| O
r ol e | | @ 04 r o |« | o o 04 r | o | o
DD D | D | D - O | D | D | D - D | D | D
W | W|w|w|wWw T} W | W | W | w T w W | w| w
CcO 27 22123 |1 1 1 31 |1 06 |05 |05 0,5 13 |55 ]2
2 6 4
HC - - 02 |01 |01 01 |- 0,1 {00 [005 |005 |009 |3 1 0,3
5 6
NO, - - 0,1 |00 |006 |006 |- 05 |05 [025 |0,18 |008 [0,3|03]0,1
5 8 5 5
HC+N 09 |05 |- - - - 11 (07 |05 |03 |0,23 |0,17
o 7 3 6
X
PM - - - - 0,00 [ 0,00 [0,1 [0,0 |00 |0,00 | 0,00 | 0,00
5 5 4 8 5 9 5 5

Zrédto: http://www.ngk.de/ply.

W ostatnich latach coraz wiekszg popularnos¢ zdobywajg autobusy z napedem
alternatywnym, do ktérych mozna zaliczyé m.in. pojazdy zasilane CNG i LPG, pojazdy
elektryczne, a takze hybrydowe. Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na
nizsze niz w przypadku zasilania pojazdow olejem napedowym koszty korzystania ze
srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt. 1 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 ,Prawo
ochrony $rodowiska”, wysokos¢ tych kosztow uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczeh
wprowadzonych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie

wydawanych obwieszeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi
(szczegolnie CNG, LPG) wigzg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika
(bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty przegladowe
i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany technologii siegajg wielomilionowych
naktaddéw a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszanych optat za korzystanie ze
Srodowiska sa wylgcznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw alternatywnych,

wynikajgce m.in. z podatku akcyzowego.
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6.3.Polityka zrownowazonego rozwoju i zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w ruchu jako najwazniejsze dziatania poprawy stanu

srodowiska naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdj gospodarczy,
stanowigc jednak ze wzgledu na negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne
znaczacg ucigzliwosé dla zycia mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu
zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa w najwiekszym stopniu na
ograniczanie zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zakfadajac,
ze standardowy autobus regionalny moze przewiez¢é 50 pasazeréw oraz ze w jednym
samochodzie podrozuje w relacji dom - praca srednio 1,2 osoby mozna zatozy¢, ze na jeden
autobus przypadajg 42 samochody osobowe. O tyle samochodéw mozna teoretycznie
zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do innych generatoréw ruchu, co wprost przektada

sie na obnizenie misji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska.

W zwigzku z powyzszym najwazniejszym dziataniem powinno by¢ wprowadzenie réznego
rodzaju zachet i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla
transportu indywidualnego tak, aby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na

korzystanie z transportu publicznego.

Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu w sposob minimalizujacy jego negatywny
wplyw na srodowisko i mieszkancow. Skutecznie wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
polega na wspieraniu dziatah ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez
odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego

transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatarn promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zréwnowazonego rozwoju to:
- wprowadzenie przywilejow w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego,
- tworzenie przyjaznych dla pasazeréw zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych,
- prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajgcych do korzystania

Z transportu publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.
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6.4.Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w srodkach publicznego

transportu zbiorowego

Jednym z aspektéw istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska w transporcie, jest
dazenie do utrzymania mozliwie wysokiego udziatu w taborze komunikacji zbiorowej
pojazdéw wyposazonych w niskoemisyjne silniki, spetniajace obowigzujgce aktualne normy
ekologiczne. Cechg charakterystyczng nowoczesnych silnikow spalinowych, spetniajacych
co hajmniej wymogi normy Euro 5 lub EEV, jest emisja zanieczyszczeh spalin na poziomie

porownywalnym do emisji silnikow zasilanych gazem.
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VII.

Sie¢ komunikacji autobusowej na obszarze Powiatu

Lubaczowskiego

Linia autobusowa jest stalym potgczeniem drogowym dwoéch krancowych miejscowosci oraz

wybranych miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie

kursujacych na danej trasie.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogolnie podzieli¢ na:

Linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta
do najblizszej strefy o dtugosci od 5 do 10 km,

Linie podmiejskie, tj. linie w graniach do 50-60 km tgczace miejscowosci wiejskie
z osrodkami gminnymi, powiatowymi oraz wojewddzkimi,

Linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku
wojewddztw, tgczace osrodki gminne i mniejsze miejscowosci z wazniejszymi
osrodkami wystepujgce w regionie,

Linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiegiem obszar
dwdch lub wiecej regiondw, taczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki
wystepujace w regionach,

Linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.

7.1.Przewoznicy autobusowi w Powiecie

Na terenie powiatu lubaczowskiego dziata kilku przewoznikdw autobusowych, ktorym

zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci transportowej wydat:

Starosta Powiatu Lubaczowskiego

Wéjt Gminy Wielkie Oczy

Wjt Gminy Horyniec Zdrgj

Burmistrz Gminy Miejsko-Wiejskiej Cieszanow
Burmistrz Gminy Miejsko-Wiejskiej Oleszyce

Burmistrz Miasta Lubaczéw

oraz podmioty realizujacy przewozy na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka

wojewddztwa podkarpackiego.
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7.2.Struktura wilascicielska w zakresie podmiotéw realizujacych transport

publiczny

Gtownym podmiotem ktory realizuje drogowy transport publiczny na terenie powiatu
lubaczowskiego jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A z siedzibg

w Jarostawiu.

Poczatki firmy siegajg 1950 roku, kiedy to z ekspozytury PKS Rzeszéw oddelegowano
pracownikéw celem utworzenia placowki terenowej w Jarostawiu. W 1990 roku na mocy
zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej powstalo Przedsiebiorstwo
Panstwowej Komunikacji Samochodowej w Jarostawiu. W wyniku komercjalizacji w 2000
roku PPKS w Jarostawiu zostat przeksztatcony w Spotke Akcyjng a w roku 2010 Ministerstwo

Skarbu Panstwa nieodptatnie przekazato catos¢ akcji firmy na rzecz powiatu jarostawskiego.

Punkt delegacyjny w Lubaczowie powstat w 1976 roku funkcjonujac od 1978 roku jako
zajezdnia. W 1984 roku zostat oddany do uzytku budynek Dworca Autobusowego

w Lubaczowie.

Zdjecie 2. Budynek Dworca Autobusowego w Lubaczowie (2012 rok)

Zrédto: www.google.com/maps

W 2014 roku w zwigzku z budowg wielkopowierzchniowego obiektu handlowego rozpoczeta
sie przebudowa Dworca Autobusowego w Lubaczowie.
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7.3.Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Lubaczowskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw

autobusowych.

Tabela 20. Wykaz zezwolen wydanych przez Starostwo Powiatowe w Lubaczowie

Dlugosé Il(_iczt?a Sredni
Nr . .. | jednego ursow .. czas .
Lp. Nr linii J 9 w Przewoznik . Relacja
p r J
zezw. kursu ciaqu przejaz
[km] ag du
doby
PKS Jarostaw . Lubaczéw - Horyniec
1 69 136049 37 2 S.A 00:55 Zdr¢j - Brusno Polanka
PKS Jarostaw . Lubaczow - Cieszanow -
2 92 |136032 |27 2 S A 00:40 Chotylub
Lubaczéw - Horyniec
3| 71 |136044 |44 2 PKS Jarostaw 161:06 | zdroj - Wolka Horyniecka
S.A )
- Wola Wielka
PKS Jarostaw Lubaczow - Borochow -
4 75 (136021 |28 1 00:43 |Sucha Wola - Nowa
S.A
Grobla
5 76 1136001 |20 > PKS Jarostaw 00:28 Nowa Qrobla - Oles;yce -
S.A Borochoéw - Lubaczéw
PKS Jarostaw Lubaczow — Boble
6 77 (136045 |26 2 S A 00:43 |Tarnawskie - tukawiec -
' Bihale
PKS Jarostaw . Lubaczéw — Futory -
! 81 136008 22 4 S.A 00:35 Oleszyce - Stare Sioto
8 80 1136007 |20 3 PKS Jarostaw 00:41 Lubaczow- Za’r_uze -
S.A Tymce - Basznia
PKS Jarostaw Lubaczéw - Budomierz -
9 82 (136017 |40 9 S A 01:04 |Cetynia - Lisie Jamy -
' Lubaczow
Oleszyce - Lubaczow -
10| 83 |136022 |24 2 PKS Jarostaw | 5443 | Antoniki - Basznia,
S.A )
Podlesie
Oleszyce - Lubaczow -
PKS Jarostaw . Cieszanoéw - Utazéw -
11| 84 (136023 |52 2 S.A 01:02 Ruda Roézaniecka - Narol
- Wola Wielka
PKS Jarostaw Borowa Gora - Lubaczéw
12 | 85 |136024 |43 2 01:13 |- Bihale - Wielkie Oczy -
S.A )
Potok Jaworowski
PKS Jarostaw . Lubaczow - Cieszanow -
13 | 86 (136029 |40 2 S A 01:43 £éwcza - Huta Ziomy
Lubaczéw — Oleszyce -
14 | 87 |136036 |32 12 ZKAS Jarostaw | 0.5 | Stary Dzikéw - Cewkow
' Wola
PKS Jarostaw Lubaczéw - Cieszanow -
15| 88 (136037 |33 4 00:51 | Chotylub - Brusno -

S.A

Horyniec Zdréj
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PKS Jarostaw

Stary Lubliniec-

16 | 89 (136041 |39 2 S A 01:24 | Cieszanow - Borochow -
' Zalesie
Firma Lubaczéw - Oleszyce -
Przewozowo - Nowy Dzikow - Stary
17| 90 32 10 Ustugowa 01:35 Dzikdw - Moszczanica -
,TRANS — BUS” Cowkow
Mariusz Hulak
Ustugi
Przewozowe . Lubaczéw - Horyniec
18) 79 -3 6 Wojciech 02:00 Zdrdj - Werchrata
Mazurkiewicz

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Lubaczowie

7.4. Analiza zezwolen wydanych przez sasiednie organy

W ponizszej tabeli przedstawiono dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych

realizujgcych potaczenia przebiegajgce przez teren powiatu lubaczowskiego na podstawie

zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego

Tabela 21. Wykaz zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego

Diugosé I'(-l:‘r’zgfv $redni
L Nr . .. | jednego o czas .
P | Jezw Nr linii Kursu w Przewoznik przejaz Relacja
' [km] | ciagu du
doby
0000 PKS Jarostaw . Brusno — Lubaczow -
1 416 136030 |75 1 S A 01:57 Jarostaw
0001 PKS Jarostaw . Rzeszéw — Jarostaw —
2 | 300 |136123 |182 2 S.A 03:00 | Tomaszow Lub. - Zamosc
0001 PKS Jarostaw . Rzeszow — Przeworsk —
3 540 136019 118 4 S.A 02:54 Jarostaw — Horyniec Zdrgj
Rzeszéw — Oleszyce —
4 |09 1y |s3 5 PKS Jarostaw 103:51 | Horyniec zdro; -
908 S.A
Werchrata
Jarostaw — Oleszyce —
5 0001 \hg  |s1 5 PKS Jarostaw 15115 | Lubaczow — Dachnéw -
035 S.A . ,
Cieszanow
Firma
Przewozowo - .
6 |00 bd. |30 8 Ustugowa 00:48 | SUPaCZOW — Oleszyce -
»,TRANS — BUS”
Mariusz Hulak
0000 PPHU ,AFAR- Narol — Cieszandéw —
7 943 b.d. 90 28 BUS” Zbigniew |01:24 |Lubaczéw — Oleszyce -
Przybysz Jarostaw

Zrédito: Opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Lubaczowie
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W ponizszej tabeli przedstawiono dane podmiotéw prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie
przewozow autobusowych na liniach komunikacyjnych poszczegdlnych miast i gmin

wchodzacych w skfad powiatu lubaczowskiego na podstawie zezwolen wydanych przez

burmistrzéw i wojtéw gmin odpowiednich do obszaru wykonywania przewozow.

Tabela 22. Wykaz zezwolen wydanych przez organy Miast i Gmin

Liczba

Organ KUrSGwW Sredni
Lp. wydajacy Przewoznik W ciaqu czas Relacja
zezwolenie dosg przejazdu
. . Ustugi Transportowe . .
1 | WoitGminy | orpGIOS’ Grzegorz | b.d 00:15 | Bihale — tukawiec —
Wielkie Oczy C Majdan Lipowiecki
Stanicki
Podemszczyzna —
> Wojt Gminy PH ,Trans-Benz” b.d b.d Wodlka Horyniecka —
Horyniec Zdréj | Leszek Urban e o Dziewiecierz — Niwki
Horynieckie
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy . . .
3 |MiG Spolka z 0.0. w 2 00:33 | Nemstow - Folwarkd -
Cieszanow Cieszanowie
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy . .
4 |[MiG Spotka z 0.0. w 2 00:35 | Sorajec — Dabrowka —
. . . . Chotylub - Cieszanow
Cieszanow Cieszanowie
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy Cieszanow — Nowe
5 MiG Spotka z 0.0. w 2 00:22 Siolo - Cieszanow
Cieszanow Cieszanowie
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy Cieszanow — Gorajec
6 MiG Spotka z 0.0. w 2 00:37 —Doliny — Kowalowka
Cieszanow Cieszanowie — Zukéw - Cieszanow
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy Cieszanow — Chotylub
7 MiG Spotka z 0.0. w 1 00:50 — Dabrowka -
Cieszanow Cieszanowie Cieszanow
Burmistrz Zaktad Obstugi Gminy Cieszanow — Folwarki
8 MiG Spoétka z 0.0. w 1 00:25 - Cieszanow
Cieszanow Cieszanowie
BUrmistrz Zaktad Obstugi Gminy Cieszandw — Zukow —
9 MiG Spoétka z 0.0. w 5 114 Nowy Lubliniec —
Ci ) Cieszanowie ' Stary Lubliniec -
\eszahow Cieszanow
Burmistrz Rudka k/Nowej Grobli
10 MiG PKS Jarostaw S.A b.d. 00:20 — Sucha Wola -
Oleszyce Oleszyce
Burmistrz
11 | Miasta PKS Jarostaw S.A b.d. b.d. Lubaczow - Lubaczéw
Lubaczéw

Zrédito: Opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzedy Gmin
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VIIl.  Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
8.1.Linie o najwiekszym natezeniu podréznych

Na obszarze objetym Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Powiatu Lubaczowskiego na kierunki przemieszczania sie ludnosci
i natezenie podréznych na liniach bardzo duzy wplyw ma umiejscowienie najwiekszych
zaktaddéw pracy, urzedow i placéwek oswiatowych. Z transportu publicznego korzystajg nie
tylko uczniowie, mieszkancy ale réwniez pracownicy udajgcy sie do i z pracy niekorzystajacy

Z transportu indywidualnego.

Na terenie powiatu lubaczowskiego do najwiekszych pracodawcéw naleza:

1. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Lubaczowie — zatrudnia
445 oso6b
Sklep i Fabryka mebli Black Red White w Dachnowie — zatrudnia 180 osob
Fabryka Maszyn Sp. z 0.0. w Lubaczowie — zatrudnia 156 oséb
Dom Pomocy Spotecznej w Rudzie Rézanieckiej — zatrudnia 145 oséb

Zespot Szkot im. gen. Jozefa Kustronia w Lubaczowie — zatrudnia 120 oséb

o 0 A~ W N

Centrum Rehabilitacji Rolnikéw KRUS w Horyncu Zdroju — zatrudnia 115 oséb

Najwieksze zaktady pracy i urzedy zatrudniajgce ponad 50 oséb:
1. Zespot Placowek im. Jana Pawia Il w Lubaczowie

Starostwo Powiatowe w Lubaczowie

Urzad Miasta w Lubaczowie

Nadlesnictwo w Lubaczowie

Urzad Skarbowy w Lubaczowie

Szkota Podstawowa nr 1 w Lubaczowie

Liceum Ogolnoksztatcgce w Lubaczowie

Zespo6t Ekonomiczno — Administracyjny w Narolu

© ©®© N o g~ w DN

Nadlesnictwo w Narolu

[EEN
o

. Urzad Miasta i Gminy w Narolu

[EEN
[EEN

. Urzad Gminy w Starym Dzikowie

[EEN
N

. Zespot Szkét w Starym Dzikowie

[EEN
w

. Zespot Szkot w Cewkowie

[EEN
N

. Szkota Podstawowa w Horyncu Zdroju

=
ol

. Uzdrowisko Horyniec Sp. z o.o.

=
(o3}

. Niepubliczny ZOZ — Sanatorium Uzdrowiskowe Bajka w Horyncu Zdroju

=
\l

. Niepubliczny Zaktad Opiekunczo — Leczniczy Ostoja w Podemszczyznie
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18. Centrum Integracji Spotecznej w Dgbrowie

Na natezenie podréznych, gtéwnie w godzinach porannych i popotudniowych ma wplyw ilos¢
dzieci i miodziezy udajacej sie do szkol. Do placowek oswiatowych, ktérych organem
prowadzacym jest powiat lubaczowski, a do ktérych cze$¢ miodziezy dojezdza z dalszych
miejscowosci, naleza:
1. Liceum Ogdlnoksztatcgce w Lubaczowie — uczeszcza 508 uczniow
2. Zespot Szkot im. gen. Jozefa Kustronia w Lubaczowie
- Zasadnicza Szkota Zawodowa — uczeszcza 270 ucznidw
- Liceum Ogolnoksztatcgce w Zespole Szkét w Lubaczowie - uczeszcza 255 uczniow
- Technikum - uczeszcza 426 ucznidow
3. Zespot Szkét w Oleszycach
- Zasadnicza Szkota Zawodowa - uczeszcza 43 uczniow
- Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych - uczeszcza 37 stuchaczy
- Technikum — uczeszcza 169 ucznidéw
- Technikum Uzupetniajgce dla Dorostych - uczeszcza 11 stuchaczy
- Szkota Policealna dla Dorostych - uczeszcza 23 stuchaczy
- Osrodek Doksztatcania i Doskonalenia Zawodowego — prowadzi kursy kwalifikacyjne
4. Zespot Placowek im. Jana Pawia Il w Lubaczowie
a) Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy (SOSW)
- Oddziat Przedszkolny - uczeszcza 13 dzieci
- Szkota Podstawowa nr 3 — uczeszcza 41 ucznidow
- Gimnazjum nr 3 — uczeszcza 28 uczniow
- Szkota Specjalna Przysposabiajaca do Pracy — uczeszcza 29 uczniow
b) Mitodziezowy Osrodek Wychowawczy (MOW)
- Szkota Podstawowa nr 4 - uczeszcza 10 uczniow

- Gimnazjum nr 4 - uczeszcza 52 ucznidéw
Lacznie do wszystkich szkot prowadzonych przez powiat lubaczowski uczeszcza 1915 osob.

Kierunki przemieszczania sie podréznych poza obszar powiatu lubaczowskiego determinuje

lokalizacja gtéwnych osrodkéw miejskich w sasiadujgcych powiatach.

Na podstawie powyzszych danych oraz wydanych analiz przez Staroste Lubaczowskiego,
Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego a takze ilosci kurséw realizowanych przez

przewoznikéw, mozna okresli¢ linie o najwiekszym natezeniu.
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Tabela 23. Przebieg linii o najwiekszym natezeniu podréznych

Linia

Opis

Narol — Lubaczow

Natezenie podréznych na tej linii jest spowodowane przebiegiem
trasy z miejscowosci Narol (trzeci co do wielkosci osrodek miejski
w powiecie lubaczowskim) przez gmine Cieszanéw do stolicy
powiatu lubaczowskiego. W Lubaczowie znajduje sie Starostwo
Powiatowe oraz wiele instytucje obstugujacych terytorialnie obszar
powiatu. Na terenie miasta zlokalizowane sg liczne szkoty, ktére
stanowig cel podrézy ucznidéw i nauczycieli, zaktady pracy oraz

bardzo dobrze rozwiniety sektor ustug.

Lubaczéw —

Jarostaw

Duza liczba podréznych na tej linii jest wynikiem bezposredniego
potaczenia, ktére prowadzi z miasta Lubaczéw do stolicy sgsiedniego
powiatu tj. Jarostawia. Do Jarostawia dojezdza mitodziez (szkoty,
Uczelnia Wyzsza), osoby do pracy (duzo ilo$¢ pracodawcéw) oraz
mieszkancy Lubaczowa i miejscowosci znajdujgcych sie na trasie
przejazdu komunikacji, korzystajgcy z sieci ustugowej czy stuzby

zdrowia.

Lubaczow —

Horyniec Zdrgj

Jest to linia faczaca stolice powiatu z miejscowoscig Horyniec Zdrg;.
Obok przemieszczania sie mieszkancéw, zwiekszony ruch
podréznych wynika z uzdrowiskowego charakteru miejscowosci i jej

walorow rekreacyjno — wypoczynkowych.

Lubaczéw —

Budomierz

Natezenie podréznych na tej linii spowodowane jest bezposrednim
pofaczeniem stolicy powiatu tj. Lubaczowa z polsko-ukrainskim,
drogowym przejsciem granicznym Budomierz- Hruszéw na drodze

wojewddzkiej nr 866.

Lubaczow —

Rzeszéw

Natezenia podroznych na tej linii spowodowane jest bezposrednim
pofaczeniem Lubaczowa oraz miejscowosci znajdujgcych sie na
trasie ze stolicg wojewodztwa. Z transportu publicznego na tej linii
korzystajg mieszkancy powiatu udajacy sie do pracy w Rzeszowie,
uczniowie i studenci, petenci instytucji oraz osoby udajgce sie do

specjalistycznych osrodkow zdrowia.

Zrédio: Opracowanie whasne
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8.2. Okreslenie obszaréw wymagajacych interwenciji

Sie¢ komunikacyjna obejmujgca caly obszar objety planem sktada sie z przewozow
organizowanych przez Starostwo Powiatowe w Lubaczowie oraz przewozéw komercyjnych

prowadzonych przez prywatnych przewoznikow.

Gtéwnym obszarem wymagajacym interwencji jest koniecznos¢ utworzenia bezposredniego
i regularnego pofgczenia pomiedzy Lubaczowem a Przemyslem przez miejscowosé Wielkie
Oczy oraz zwiekszenia czestotliwosci kursowania potaczen autobusowych na linii Lubaczow

- Budomierz.

Jednym z problemoéw komunikacyjnych jest brak odpowiedniego taboru przystosowanego do

przewozu 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej na linii Lubaczéw — Horyniec Zdréj.

Analizujgc przebieg linii kolejowej nr 101 na terenie powiatu lubaczowskiego, celowym jest
rozpatrzenie mozliwoéci technicznych w zakresie stworzenia dodatkowego przystanku

kolejowego w miejscowosci Nowiny Horynieckie.
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IX. Zasady organizacji rynku w transporcie publicznym

9.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Publiczny transport zbiorowy, to powszechnie dostepny regularny przewdz osoéb
wykonywany wedtug okreslonego, podanego do publicznej wiadomosci rozktadu jazdy.
Zasady jego organizacji, funkcjonowania i finansowania okresla ustawa o publicznym

transporcie zbiorowym.

Transport publiczny moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika spetniajagcego
warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu osob, ktore sg
okreslone w:

1) Ustawie o transporcie drogowym,

2) Ustawie o transporcie kolejowym,

3) Ustawie o swobodzie dziatalnosci gospodarczej,

4) Ustawie o zegludze srédlgdowe;j.

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowig;

- organizator, tzn. wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wilasciwy do spraw transportu, zapewniajagcego funkcjonowanie transportu
publicznego na tym obszarze,

- operatorzy transportu publicznego; operatorem moze by¢ samorzgdowy zaktad
budzetowy, takze przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem transportu
publicznego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

- przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej w zakresie przewozu osOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego

dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym)

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasiegu przewozow jest:
1) gmina:
- w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej,
- na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérej powierzono zadanie organizacji
transportu publicznego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych

przewozach pasazerskich na obszarze, ktére zawarty porozumienie
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2)

3)

4)

5)

6)

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,
powiat:
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,
na mocy porozumienia miedzy powiatami, ktoremu powierzono zadanie organizacji
transportu publicznego na linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow, ktére zawarty
porozumienie,
zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,
wojewodztwo:
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,
wlasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej w uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg
tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,
na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, ktéremu powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw,
ktére zawarty porozumienie,
minister wtasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie

kolejowym.

Zadania organizatora transportu publicznego w przypadku:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

gminy - wykonuje waojt, burmistrz albo prezydent miasta,

zwigzku miedzygminnego - zarzad zwigzku miedzygminnego,
powiatu - starosta,

miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu,
zwigzek powiatow - zarzad zwigzku powiatow,

wojewodztwa - marszatek wojewodztwa.
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Do zadan organizatora nalezy organizowanie transportu, biezace zarzadzanie nim oraz

planowanie jego rozwoju, czyli w szczegodlnosci:

ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planéw w zakresie rozwoju
transportu publicznego i jego promociji ,

planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzenie postepowan
0 zamoéwienia publiczne na wykonywanie ustug w transporcie publicznym,

badania i analizy popytu i podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji
nowych rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w transporcie publicznym.
opracowanie i prowadzanie strategii informacyjnej, wspotpraca ze srodkami
masowego przekazu oraz przygotowywanie propozycji zmian w transporcie
publicznym,

opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspoétpraca ze srodkami
masowego przekazu oraz z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami

i przedstawicielami samorzadu lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Organizacja transportu publicznego odbywa sie na trzech poziomach:

politycznym - realizowanym przez wtasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub
ministra wtasciwego do spraw transportu publicznego w zakresie okreslenia celéw
oraz zasad ich finansowania,

planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez wyspecjalizowane struktury,
utworzone przez wtadciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad
funkcjonowania transportu publicznego i ustalania zadan ukierunkowanych na
osigganie ustalonych celdw,

wykonawczym - realizowanych przez operatoréw, przewoznikdw oraz inne podmioty

gospodarcze realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Podstawa systemu transportu publicznego jest dziatalnos¢ samorzadow wszystkich szczebli,

ktére albo lokalnie organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub tworzg zwigzki

organizujgce wspolne zintegrowane systemy transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-

biletowe i wybierajg operatorow. Wynika to przede wszystkim z aktéw prawnych

normujgcych dziatalnos¢ tych samorzaddéw — ustawy o samorzadzie gminnym, powiatowym

i wojewoddzkim ale réwniez z innych aktow prawnych, m.in.:

ustawy o gospodarce komunalnej (okreslajgcej zasady i formy gospodarki
komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonaniu przez te

jednostki zadan witasnych),
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Z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady organizaciji
i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym,
liniowym, morskim oraz w zegludze $rodlgdowej),

-z ustawy o transporcie drogowym (okre$lajgcej zasady wykonywania krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m.in. regularnych przewozéw
os6b iich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalnosc
w tym zakresie organéw samorzadu terytorialnego),

- ustawy o transporcie kolejowym (okreSlajgcej zasady wykonywania przewozow
kolejowych, w tym wojewddzkich przewozow pasazerskich, oraz wspotpracy
jednostek samorzadu terytorialnego z zarzadca infrastruktury  kolejowej
i przewoznikami kolejowymi),

-z ustawy o drogach publicznych (ustalajacej kwestie wtasnosci drog roznych kategorii
oraz obowigzki wiascicieli),

-z ustawy Prawo o ruchu drogowym (okreslajgcej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

-z ustawy Prawo przewozowe (regulujacej obowigzki organizatora publicznego

transportu zbiorowego oraz przewoznikow — pod ta nazwg w ustawie okresla sie

réwniez obowigzki operatoréw).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno - organizacyjnego, w zaleznosci od
przyjetych przez samorzady lokalne rozwigzanh sa:
- merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu witadzy lokalowej,
- podmioty utworzone poza strukturg urzedu (jednostka budzetowa, spdtka
kapitatowa),
- w przypadkach transportu publicznego obejmujacego obszary sasiadujgcych z sobg
jednostek samorzadowych — zwigzki miedzygminne lub zwigzki powiatow realizujgce

te zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych jednostek.

W przypadku gdy transport publiczny jest realizowany w oparciu 0 porozumienie
miedzygminne (zgodne z zapisem art. 10ust. 1 ustawy o samorzadzie gminnym), prawnie
dopuszczalna jest organizacja tego transportu zaréwno przez jednostke organizacyjng
urzedu gminy — lidera porozumienia, jak i przez jego jednostke budzetowsg. Finansowa
partycypacja (w oparciu o art. 10 ust. 2 ustawy o samorzadzie gminnym) gmin

uczestniczacych w porozumieniu nie powoduje ryzyka pomocy publicznej.

Organizacja transportu publicznego przez spotke kapitatowag jest prawnie dopuszczalna

wowczas, gdy bedzie to spdtka ze 100% udziatem gminy lub zainteresowanych gmin. Taka
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spotka stanowitaby podmiot wewnetrzny tych jednostek samorzadowych i mogtaby

wykonywac ich zadanie wtasne.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien:

by¢ w 100% podmiotem publicznym,

musi pozostawac pod kontrolg swoich samorzadow,

przewazajacg czes¢ dziatalnosci musi stanowi¢ wykonywanie zadan publicznych na
rzecz swoich samorzadow,

musi by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo

europejskie.

Jednostki  poziomu  planistyczno-organizacyjne = wykonujg ~ zadania  polegajace

W szczegolnosci na:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, z uwzglednieniem
potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w szczegodlnosci w zakresie:

- standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw,

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

- funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

- funkcjonowanie zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego,

- systemu informacji dla pasazera,

okreslenie  sposobu  oznakowania  $rodkéw  transportu  wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

ustaleniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarzadzajagcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wtasciwoséci organizatora,

okresleniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem Ilub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatoréw i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow,
okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktérych witascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoznikow oraz informowaniu o stawce opfat za

korzystanie z tych obiektow,
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e zawieraniu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e ustalaniu optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie Prawa
przewozowe, za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatora

w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e wykonaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
tzn. zadan zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

- sprawozdan na temat zobowigzan organizatora z tytutu Swiadczenia ustug
publicznych, za ktoére jest odpowiedzialny, wybranych podmiotéw $wiadczacych te
ustugi, jak rowniez rekompensat i wylgcznych praw, ktore te podmioty otrzymujg za
Swiadczenie ustug,

- planowanych przetargow lub planowanych bezposrednich zaméwien o swiadczenie

ustug w transporcie publicznym.

Poziom wykonawczy stanowig operatorzy, przewoznicy oraz inne podmioty gospodarcze,

realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Sg to albo podmioty wewnetrzne samorzadow lokalnych, ktére swiadczg ustugi w oparciu
0 zlecenie bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej, albo podmioty wybrane
w postepowaniu o Swiadczenie ustug publicznych w trybie:

e ustawy Prawo zamowien publicznych,

e ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

e W oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowe;.

Do istotnych zadan nie przewozowych, realizowanych na poziomie wykonawczym, nalezy
kontrola biletow przejazdowych. Organizator transportu, ktéry ustala wielko$¢ opfat za
przewdz oraz sposob dystrybucji biletéw, a takze wielkoéci optat dodatkowych, o ktérych
mowa w ustawie Prawo przewozowe, czynnosci te powierza na mocy odpowiednich uméw
wyspecjalizowanym podmiotom gospodarczym, albo operatorom. Przejazd s$rodkiem
transportu publicznego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej zawartej w formie
przystapienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujac miejsce w pojezdzie, wyraza zgode na
zawarcie takiej umowy, a wiec m.in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za
przewéz a w przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare

umowng w postaci optaty dodatkowe;j.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od

wykonania spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie
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jest karg w pojeciu prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny art. 353 stanowi,
ze strony zawierajgce umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania stad
prawo nie ogranicza swobody ksztattowania stosunkow cywilno-prawnych (zastrzezenie
w umowie srodkdw zmuszajgcych strony do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan nie
narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajace z zastosowania optaty dodatkowe;j

sg rozpatrywane wytacznie przez sady cywilne.

9.2.Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢é wykonywany przez operatora lub przewoznika, ktorzy
spetniajg okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie

przewozu oséb.

Przygotowanie i przeprowadzanie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz
zawarcie umowy na swiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu
publicznego. Wyboru operatora dokonuje on w trybie:

e ustawy Prawo zamdwien publicznych,

e ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

e moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku gdy:

- ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych, albo (w ponizszych przypadkach, gdy
przedmiotem umowy majg by¢ przewozy komunikacyjne, umowa powinna przyjac
forme koncesji na ustugi)

- wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna
wielko$¢ tych ustug jest mniejsza, niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub
Sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg
podwyzszone odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometrow), albo

- w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla
trybow zawarcia umowy w oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta
wtym przypadku nie moze trwac¢ dluzej niz 12 miesiecy, a w okreslonych
przypadkach — 24 miesigce), albo

- umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej siec komunikacyjne;j.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym
i 15 lat w szynowym. W umowie okresla sie w szczegdlnosci jej przedmiot (zgodny z opisem

przedmiotu zamowienia w specyfikacji istotnych warunkow zaméwienia):
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opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m.in. liczba i rodzaj srodkow transportu
(przystosowanych do przewozu osob i odpowiadajgcych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu) niezbednych do realizacji ustug
przewozowych, wyposazenie tych sSrodkow w rozwigzania techniczne, stuzace
ochronie srodowiska i ufatwiajgce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych
zdolno$ci ruchowych, korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy
umowa,

czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji $wiadczonych  ustug
przewozowych oraz ich zakresu,

zasady rozliczen finansowych z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych
i lokalnych, oraz sposéb (odpowiadajacy wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007) w jaki obliczana jest rekompensata,

spos6b dystrybucji biletbw oraz sposob prowadzenia ich kontroli w $rodkach
transportu,

strone umowy, ktérej przystuguja wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat,
o ktorych mowa w ustawie Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystuguja
operatorowi — warunki zmiany tych optat,

strone umowy, ktdrej jest zobowigzana do podania do publicznej wiadomosci:

- rozktadu jazdy,

- cennikéw optat przejazdowych,

- regulaminu przewozu oséb,

strone umowy, ktdéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow z ich wiascicielami lub zarzadzajacymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje srodki transportu — warunki korzystania
Z tych Srodkow,

warunki zakupu przez operatora srodkow transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.
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Rekomenduje sie by w sktad umow na swiadczenie ustug przewozowych wchodzity co

najmniej nastepujgce czesci :

1) Preambuta, odnoszgca sie do:

celu zawarcia umowy,

planu transportowego obowigzujgcego na obszarze, ktérego dotyczy umowa oraz
organizacji systemu transportu publicznego na tym obszarze,

podstawy zawarcia umowy,

dokumentéw powigzanych m.in. odpowiedniej uchwaty organu stanowigcego
organizatora funkcjonujacego na obszarze, ktérego dotyczy umowa, porozumien
miedzygminnych itp.,

zrédet finansowania ustug okreslonych w umowie.

2) Postanowienia wstepne zawierajace:

definicje, stuzgce jednoznacznemu rozumieniu uzywanych w umowie terminéw,

opis przedmiotu umowy (umowa moze dotyczy¢ takze dziatalnosci zwigzanej
Z przewozami, np. sprzedaz i kontrola biletéw itp.)

zakres Swiadczonych ustug:

- wielko$¢ przewidywanej pracy przewozowej w catym okresie umownym oraz
w podziale na poszczegolne lata jej funkcjonowania a w aspekcie okreslania
wielkosci dotyczacych okresow przysztych nalezy przewidzie¢ mechanizm
zapewniajacy wzgledng elastycznosc,

- linie objete umowg z mozliwoscig dodania nowych linii i likwidowania
istniejacych,

- rozktady jazdy,

- dodatkowe ustugi przewozowe (przewozy na trasach zastepczych, przewozy

okazjonalne).

3) Prawa i obowigzki organizatora dotyczace m.in. :

wyptaty rekompensaty,

opracowywania dokumentéw odnoszacych sie do lokalnego transportu publicznego,
w tym taryfy,

opracowywania rozktadéw jazdy,

opracowywania dokumentéw odnoszacych sie do lokalnego transportu publicznego
w tym taryfy,

opracowania rozktadow jazdy,

zapewnienia operatorowi dostepu do infrastruktury transportowej,

okreslenia parametréw ilosciowych i jakosciowych swiadczonych ustug,

monitoringu i kontroli realizacji ustug.
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4) Prawa i obowigzki operatora, dotyczace m.in.:

wykonywania ustug o okreslonych w umowie parametrach ilosciowych
i jakosciowych,

posiadanie wymaganych licencji, zezwolen, dopuszczenh, ubezpieczen.

5) Zasady i warunki $wiadczenia ustug. Umowna powinna:

konkretyzowaé wielko$¢ pracy przewozowej, tres¢ rozktadu jazdy, mozliwosci
i sposoby wprowadzani zmian do rozktadu,

okresla¢c parametry jakosciowe $wiadczonych ustug: punktualno$é, sposoéb
zapewnienia bezpieczenstwa pasazerom, dostepnos¢ pojazdow dla oséb
niepetnosprawnych, wyposazenie pojazdéw, czystos¢ wewnetrzng i zewnetrzna,
oznakowanie, ubiér kierowcow i kontroleréw, sposéb udostepniania informacii
pasazerskiej, dostepnosé biletow - parametry powinny byé okreslone przy pomocy
sprawdzalnych kryteriow,

okresla¢ parametry techniczne $wiadczonych ustug np.: poprzez wskazanie normy
ogdlnej i odniesienie do taboru uzywanego przez operatora, poprzez wskazanie
wymagac technicznych i wielko$ci toleranciji, poprzez zatgczenie listy pojazdéw wraz
Z ich wilasciwosciami technicznymi,

okresla¢ sposéb obliczenia rekompensaty, w tym poziom potrgcen (kary umowne)

Z tytutu niedotrzymania okreslonych parametréw.

6) System taryfowo — biletowy. Umowna powinna:

wskazagc, kto opracowuje plany taryfowe,
wskazac, w jaki sposéb rozliczane sg przychody z biletéw,
okresli¢ sposdb dystrybucji biletow,

okresli¢ sposdb dokonywania kontroli biletow.

7) Infrastruktura transportowa — jest zazwyczaj administrowania przez organizatora,

jednakze tabor moze by¢ uzyczony operatorowi przez organizatora, moze tez byé¢

wiasnoécig operatora — umowa powinna zawiera¢ odniesienia do tych kwestii.

8) podwykonawstwo: umowa powinna okresli¢, czy dopuszczalne jest podwykonawstwo

i w jakim zakresie.

9) Monitoring i kontrola $wiadczonych ustug. Umowa powinna zawierac:

zasady wykonania monitoringu i kontroli Swiadczonych ustug,

zasady przyjmowania skarg pasazerow i ich rozpatrywania,

postanowienia odnosnie do przeprowadzania okresowych badan opinii pasazerow,
okreslenie, w jaki sposéb skargi pasazerdw i wyniki badania ich opinii bedg wptywaé

na wysokos¢ rekompensaty.

10) System finansowania ustug, tzn.:
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e sposob prowadzenia rachunkowosci dotyczacej swiadczonych ustug przewozowych,
¢ metodyke obliczania rekompensaty,
e sSposob oraz terminy rozliczania i wyptaty rekompensaty,
e system pfatnosci: zaliczkowy (ptatnos¢ z gory) albo oparty o rzeczywiscie
poniesione koszty (ptatnos¢ z dotu),

e kary umowne.

11) Okres obowigzywania umowy.

12) Zmiany umowy

13) Sita wyzsza. W umowie powinno sie wskazac¢ na wytgczenia odpowiedzialnosci stron
z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania ustug w przypadku wystapienia sity
wyzszej oraz przewidzie¢ mozliwos¢ rozwigzania umowy w przypadku wystgpienia sity
wyzszej, ktéra uniemozliwia Swiadczenie ustug.

14) Rozwigzywanie sporéw.

15) Przestanki rozwigzania umowy.

16) Postanowienia koncowe, dotyczgce m.in. sposobow wymiany informacji miedzy
stronami.

17) Zataczniki: nalezy rozwazy¢ zawarcie czesci ustalen umownych, ze wzgledu na ich

czasowy charakter, w formie zatagcznikow, co utatwi ich wymiane.

9.3.Projektowanie systemu taryfowo — biletowego i dystrybuciji biletow

Polityka taryfowo — biletowa, okreslajac udziat pasazeréw — uzytkownikéw tego transportu
w jego finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na
zachecanie do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Najlepiej, gdy w catym
regionie komunikacyjnym o rozmiarach co najmniej jednego powiatu i stolicy regionu

funkcjonowac bedzie jednolity zintegrowany system taryfowy.

Projektowanie systemu taryfowo — biletowego (okreslenie cen za ustuge przewozowg
sprawiajacych, ze przejazd Srodkiem transportu publicznego jest ekonomicznie bardziej
korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze — w poréwnaniu
z przejazdem Srodkiem transportu prywatnego przedsigbiorcy, funkcjonujacego poza
wspolnym systemem taryfowo - biletowym) wspdlnego dla operatoréw i przewoznikow
funkcjonujgcych w ramach zintegrowanego systemu transportu publicznego, jest zadaniem

ekonomiczno — socjalnym organizatora transportu.
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Socjalny charakter transportu publicznego wymusza ustalenie w projektowanym systemie
taryfowo — biletowym wachlarza ulg, przyznawanych ré6znym grupom spotecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow, albo biletow

waznych przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw).

W przypadku, gdy organizator transportu publicznego bedzie chciat pozyskac¢ doptaty
z budzetu centralnego z tytulu stosowania ulg ustawowych, nalezy spetnic wszystkie
uwarunkowania wynikajace z przepisow regulujgcych zasady rozliczania tych doptat. Nalezy
dazy¢ do ujednolicenia zasad taryfowych na catym obszarze powiatu lubaczowskiego. Tylko
w uzasadnionych przypadkach, jesli gminy zdeklarujg sie do dodatkowego dofinansowania
przewozow, mozna dopusci¢é mozliwos¢ stosowania szerszych uprawnien do przejazdow

ulgowych i bezptatnych.

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwéch podstawowych przestankach:

- ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw transportu publicznego -
woéwczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

- spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy
komunikacyjne, wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw
biletéw jako reakcja na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania pfatnosci itp.) — w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu
istniejagcego  systemu taryfowo - Dbiletowego systemem innym, bardziej

funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy uwzgledni¢ jego aspekt
przedmiotowy (bilet) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich
segmentacja, determinujgca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu):
1) proponowane rodzaje biletéw przejazdowych:
a) jednorazowe, uprawniajgce do przejazdu na danej linii od diugosci przystankowej
i czasowej tego przejazdu nie diuzej jednak niz do momentu dotarcia przez pojazd do
przystanku koncowego, wiasciwego dla danego kierunku linii, lub ostatniego
przystanku przez zjazdem do zajezdni,
b) czasowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdow w czasie waznosci biletu - moga
to by¢ bilety:
- na okaziciela o kreslonym horyzoncie czasowym (np. kilka lub kilkanascie godzin,
1 dzieh, tydzien, dni robocze w miesigcu kalendarzowym, miesigc kalendarzowy,

itp.) z okresleniem stref obszarowych, na ktére bilety sg wazne,
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- imienne o okreslonym horyzoncie czasowym (np. tydzieh, dni robocze w miesigcu
kalendarzowym, miesiac kalendarzowy itp.) z okresleniem stref obszarowych na
ktére sg wazne,

2) formy biletéw przejazdowych:
a) papierowa (bilet zakupiony w statym punkcie sprzedazy, u kierujgcego pojazdem,
w ulicznym lub mobilnym automacie a takze komputerowe potwierdzenie zakupu
biletu),
b) SMS w telefonie komorkowym.
3) sposob ptatnosci za ustuge przewozu:
a) gotowka,
b) elektroniczna karta ptatnicza (chipowa lub zblizeniowa),
c) SMS,
d) przelew komputerowy poprzez Internet.
4) system dystrybuciji biletdéw, opierajacy sie o:
a) state punkty sprzedazy (w tym biuro organizatora),
b) osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego,
c) telefony komérkowe,
d) komputery z oprogramowaniem tgczacym z Internetem.
5) uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych:
a) rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
- wynikajace z ustawy,
- wynikajace z uchwaty organu stanowigcego.
b) kontrola dokumentéw przewozowych, ktéra powinna by¢ prowadzona wedtug

zasad okreslonych w ustawie Prawo przewozowe.

Integracja systemow taryfowo — biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systeméw
transportu publicznego, utatwiajgcym do niego spoteczny dostep. Atrakcyjnos¢ systemow
biletowych i tatwo$¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe i proste metody ptatnosci sprzyjajq

zwiekszeniu zainteresowania transportem publicznym.
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9.4.Przygotowanie oferty przewozowej

Organizator transportu publicznego na obszarze powiatu, w kazdym roku budzetowym
zobowigzany jest do przygotowania ,Planu zadan transportowych” na rok nastepny. Plan ten
powinien sktadac sie z dwdch czesci:

1) planu zadan przewozowych,

2) planu zadah przewozowych linii miedzygminnych oraz powiatowych.

Plan powinien by¢ przygotowany w oparciu o:

- obowigzujacy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,

- ustalony, przyjety w planie transportowym standard dostepnosci ustug
przewozowych,

- zapotrzebowanie na przewozy,

- analize ekonomiczno - rzeczowg wykonania poprzedniego roku budzetowego oraz
przewidywanego wykonania roku biezgcego,

- planowane przez operatéw koszty Swiadczonych ustug,

- prognozowang warto$¢ przychoddw ze sprzedazy biletéw,

- wielko$¢ planowanych przez gminy sgsiednie srodkéw budzetowych przeznaczonych
na doptaty do przewozdéw realizowanych na ich terenach,

- wlasne mozliwosci finansowe.

Roczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okres$laé:
- sie¢ komunikacyjng ze szczegotowymi przebiegami linii,
- czestotliwos¢ kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,
- wielkosc¢ pracy przewozowej na tych liniach,
- przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu, prognoze
wielkosci przychoddéw ze sprzedazy biletéw realizowanej w poszczegdlnych gminach

oraz wysokos¢ doptat gmin do przewozdéw realizowanych na ich terenie.

Wielkoéci tych doptat zostang ujete w projektach uchwat budzetowych na przyszty rok
budzetowy, sporzadzanych przez zarzad powiatu do dnia 15 pazdziernika roku

poprzedzajacego rok budzetowy.

W przypadku, gdy wielko$¢ srodkéw finansowanych nie zostanie zaakceptowana przez
samorzady i naktady na transport publiczny beda musiaty by¢ zmniejszone, niezbedne

bedzie przygotowanie korekt do ,Planu zadan przewozowych”.

Jezeli wprowadzone korekty nie zapewnig gwarantowanego w planie transportowym

standardu ustug transportowych, konieczna bedzie aktualizacja planu transportowego
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i obnizenie gwarantowanych standardéw tych ustug do poziomu adekwatnego do wysokosci

dokéw finansowych, jakie mogg by¢ przeznaczone na transport publiczny.

9.5.Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugg, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji
i przywigzaniu obecnych klientéw. Pozyskanie nowych klientéw jest procesem stosunkowo
dlugim oraz kosztownym, ktéry zwykle trwa od roku do dwodch lat liczac od momentu
uruchomienia nowego produktu — linii autobusowej, do osiggniecia stanu stabilizacji. Proces
zdobywania nowych klientéw po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie
publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym, takie jak zabudowanie i zasiedlenie nowych obszarow, uruchomienie nowych
stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy lub oddanie do eksploatacii

nowych obiektéw uzytecznosci publicznej.

Innym elementem decydujgcym o jakosci nowego produktu — linii komunikacyjnej, jest jej
atrakcyjnos¢ w poréwnaniu z pozostatymi liniami obstugujgcymi podréze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujace o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem
innych to przede wszystkim wysoka czestotliwos¢ kursowania oraz krotszy czas osiggniecia
celu podrozy. Natomiast uruchomienie nowej linii w warunkach stabilnoSci
zagospodarowania przestrzennego obszaru powoduje niemal wytgcznie przemieszczanie sie

pasazeréw pomiedzy réznymi liniami komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczani tras linii w perspektywie krotkoterminowej (do 2 lat)
powinny sie opiera¢ na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowan
klientow oraz wynikéw sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty — linie
komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinna byc¢
utrzymana na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym, tzn., ze powinny one kursowac
stosunkowo czesto i w rownych odstepach czasu, a pomiedzy zrodtami i celami podrozy

przemieszczac sie mozliwie najszybcie;.
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X. Finansowanie ustug przewozowych i rentownos¢ linii

komunikacyjnych

Obecnie w powiecie lubaczowskim ustugi publicznego transportu zbiorowego realizowane sg
wytgcznie przez przedsiebiorcow dziatajgcych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie stosownych

zezwolen.

W przypadku rozpoczecia przez powiat lubaczowski organizowania przewozow
0 charakterze publicznym, finansowanie ustug przewozowych prowadzone bedzie
z uwzglednieniem optymalnego dostosowania podazy do realnego popytu majgcego na celu
zwiekszenie poziomu zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnosci wzgledem
przewozow indywidualnych, przy jednoczesnym zastosowaniu racjonalnego poziomu

wydatkéow dokonywanych ze srodkoéw publicznych .

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegolnosci na:

a) pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletéw i innych opfat dodatkowych) w zwigzku
z realizacja ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

b) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodow w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow oraz tych
ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustalone,

c) poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

d) udostepnianiu operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej moga byé
w szczegolnosci:
- $rodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,

- $rodki z budzetu panstwa (zwolnienie z optat i ulgi ustawowe).

Poza wskazanymi przez ustawe, innymi zrodtami finansowania publicznego transportu
zbiorowego mogg by¢ np. srodki pozyskane z fundacji oraz réznego rodzaju programow
unijnych. Ustawa, choC wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia udzielenie dotacji
celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji w infrastrukture transportowg oraz

w Srodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym, przy czym dotacje
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takie stanowig pomoc publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r.

0 postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publiczne;j.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finanséw publicznych oraz sytuacje
gospodarcza, nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w zycie ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym postawito jednostki samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuac;ji.

Powiat Lubaczowski organizujac transport na swoim terenie, powinien zwrdci¢ réwniez
uwage na obszary, na ktérych komunikacja publiczna nie funkcjonowata. Jest to wazne
Z punktu widzenia organizatora zbiorowego transportu publicznego. W przypadku
uruchomienia nowych linii nalezy liczy¢ sie z dofinansowaniem operatora co w konsekwencji

pocigga za sobg wydatkowanie srodkéw z budzetu powiatu.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika z potrzeb zwigzanych z edukacja fj.
przemieszczaniem sie dzieci i mtodziezy do szkét, uczelni i obiektéw kultury. Jednostki
prowadzace nauczanie i szkolenia bardzo rzadko koordynujg miedzy sobg dzienny czas
nauki. Zroéznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zaje¢é ma wplyw na wypetnienie
autobuséw. W przypadku braku koordynaciji transportu z godzinami gtéwnych i statych zaje¢
i brak wspotpracy jednostek oswiatowych bedzie generowat dodatkowe koszty transportu

publicznego.

Organizowany przez Staroste transport obstuguje z zasady obszar calego powiatu, czesto
wyreczajac poszczegolne gminy z koniecznosci organizowania odrebnego i dodatkowego
transportu. W 2zwigzku z tym dobrym rozwigzaniem moze by¢ zawarcie porozumien
z wojtami, na mocy ktérych gminy mogtyby partycypowaé w kosztach przewozow

powiatowych.

W zwigzku z powyzszym logicznym wydaje sie zaproponowanie jednostkom samorzadu
terytorialnego rozwigzania z podziatem kosztow na poszczegolne gminy, proporcjonalnie do
liczby wozokilometréw wykonanych przez operatéw na obszarze danej gminy. W celu
zagwarantowania wtasciwego poziomu kosztdw wozokilometra w calym okresie trwania
zawartych umow, nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ waloryzacji stawki wozokilometra.
Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa oraz wskaznik wzrostu cen
podawany przez GUS. Mozna ustali¢ wagowy wptyw w/w wskaznikbw na waloryzacje
kosztow wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie,
poétrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilno$¢ cen paliw najlepszym rozwigzaniem
z punktu widzenia organizatora bytoby przeprowadzanie waloryzacji w okresach pétrocznych
lub rocznych, jednakze biorgc po uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatorow

rozsgdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje sie, ze
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Srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wahat sie na
poziomie Kkilku procent. Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest
rozwigzaniem wynikajagcym 2z obowigzujgcych przepisow i jednoczesnie jest formg

najbardziej korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora.

Czynnikiem majacym bardzo duzy wptyw na poziom rentownosci jest wiasciwe ustalenie
rozktadu jazdy. Oczywiscie istniejg kursy, ktore sg trwale nierentowne (np. komunikacja
w dni wolne od pracy), jednak z uwagi na interes spoteczny nie mozna dokonywac ich
catkowitej likwidacji. Finansowanie nierentownych potgczen nalezy do zadan organizatora

przewozow i obcigza jego budzet.

Za najrentowniejsze uznac nalezy te potagczenia, ktére wykonywane sg w czasie trawina tzw.
szczytu komunikacyjnego porannego i popotudniowego. Wystepujg wowczas najwieksze
potoki pasazerskie, a wzgledne zapetnienie pojazdéw jest najwyzsze. Mieszkancy powiatu
lubaczowskiego dojezdzajg wtedy do szkdt czy zaktaddw pracy oraz w relacji powrotne;.
Kursy przewidziane do realizacji o tej porze nalezy uzna¢ za funkcjonujgce na granicy

rentownosci.

Autorzy planu ze wzgledu na tajemnice handlowg, nie dysponujg wynikami finansowymi
przedsiebiorstw realizujgcych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Przewoznicy
autobusowi nie udzielajg informacji na temat liczby przewozonych pasazeréw, dlatego tez
nie jest mozliwe doktadne okreslenie popytu na te ustugi. Nie mniej jednak powyzsza analiza
oraz przyjety przez organizatora sposob jej oceny pozwoli na optymalnie realizowanie celu,

o ktérym mowa w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.
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Xl.  Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych

11.1. Standard ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej bedg realizowane
jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora. Przewozy te bedg nakierowane w szczegdlnosci na biezace
i nieprzerwalne zaspokojenie potrzeb przewozowych spotecznosci na obszarze powiatu

lubaczowskiego.

Atrakcyjno$¢ oferty przewozowej wyrazona poprzez standard ustug przewozowych oraz
jako$¢ realizacji jest jednym z elementéw wptywajgcych na popyt na te ustugi. Powiat
lubaczowski jako organizator publicznego transportu, w przypadku rozpoczecia organizacji
ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie dazyt do tego, aby
standard i jako$¢ tych ustug w ocenie mieszkancow powiatu byta jak najwyzsza. Docelowa
jakoé¢ ustug pozwoli na mozliwie petng realizacje postulatéw przewozowych,
w szczegolnosci zwigzanych z:
- bezposrednioscia, czyli zapewnieniem mozliwosci realizacji podrézy bez koniecznosci
przesiadania sie,
- czestotliwoscia, czyli odpowiadajgcymi realnym potrzebom mieszkancéw odstepami
czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow,
- dostepnoscia, czyli odlegtosciami od i do przystanku na tyle matymi, aby odlegtos¢
konieczna do pokonania w drodze na przystanek byta mozliwie zminimalizowana,
- niezawodnoscig, czyli zapewnieniem dojechania do wyznaczonego miejsca
0 wyznaczonym czasie,
- predkoscig, czyli czasem jazdy poroéwnywalnym do czasu jazdy transportem
indywidualnym,
- punktualnoscia, czyli zgodnoscig odjazdow i przejazdéw z rozktadem jazdy,
- rytmicznos$cig, czyli rownomiernym odstepem miedzy odjazdami w tym samym
kierunku,
- wygoda, czyli komfortem oczekiwania na przejazd i przebywania w pojezdzie

podczas transportu.

W obecnym stanie organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
lubaczowskiego mozliwe jest jego realizowanie z uwzglednieniem wyzej wymienionych

postulatow. Powiat lubaczowski jako organizator transportu publicznego bedzie dazyt nie
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tylko do utrzymania zaktadanego poziomu $wiadczonych ustug, ale réwniez do jego rozwoju
z uwzglednieniem:
- ochrony srodowiska,
- zwiekszenia dostepu osob niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

- dostepnosci podréznych do infrastruktur przystankowe;.

11.2. Dostep o0s6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej

zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Starosta Powiatu Lubaczowskiego, jako organizator transportu zbiorowego nieustanie dazy
do tego, aby organizowane przez niego przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne
dla os6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na utatwienie tym
osobom dostepu do publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienie komfortu podrozy
najwiekszy wptyw ma oferowany standard w zakresie:

- przestankow komunikacyjnych,

- taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

- informacji dostepnej dla pasazerdw.

Przejazd o0sob niepetnosprawnych oraz 0sOb z ograniczona zdolnoscig ruchowg
transportem zbiorowym moze sie odbywaé¢ za pomoca;
e przewozéw regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe o transporcie
zbiorowym z dnia 6 wrzesnia 2011 r.),
e przewozéw ogolnodostepnych, czyli przewozéw uzytecznosci publicznej oraz

przewozow komercyjnych.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populaciji.
Udziat oséb starszych, w tym pasazeréw majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie
w ogole spoteczenstwa bedzie systematycznie rést. Jednym z celéw aktywizacji i petnego
uczestnictwa oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej i oséb niepetnosprawnych w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Mozna to zrealizowac na dwéch ptaszczyznach:
e przewozéw ogolno dostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi
i niskopodtogowymi - im wieksza ilos¢ autobusow tego typu, tym wieksza jego

dostepnosc¢ dla osob niepetnosprawnych.
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przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osoéb
niepetnosprawnych majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki,

rehabilitacji itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdéw transportu zbiorowego wprowadzonych do obstugi przewozow

powiatowych, za docelowe rozwigzania uznac¢ nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu,

podswietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami
gtosowymi o zblizajgcych sie przystankach,

wyraznie oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej
mobilnosci ruchowej,

w pojazdach fabrycznie nowych — platforme ufatwiajaca wjazd osobom
niepetnosprawnym, odchylang recznie lub uruchamiana przez kierowce,

odpowiednie miejsce na wobzek inwalidzki / wobozek dzieciecy z wihasciwym
wyposazeniem wewnatrz pojazdu,

oswietlenie wnetrza pojazdu w tym szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych
znajdujq sie przeszkody dla pasazerdw,

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazerow

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami
a zrodtami celu podrézy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania
sie,

wyposazenie przystankow w miejsca siedzace, w miare mozliwosci zadaszone
i ostoniete przed wiatrem, szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest znaczaca

oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na

szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie

przystaniaty lub zakrywaty widocznosc¢ otoczenia dla pasazerow.

Wsréd taboru gtéwnego przewoznika na terenie powiatu lubaczowskiego, tj. PKS Jarostaw

brak jest autobuséw dostosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych. Brak

doktadnych informacji na temat liczby autobuséw niskopodtogowych wsréd prywatnych

przewoznikéw autobusowych — z informacji ustnych wynika, ze oprécz kurséw dowozgcych
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dzieci w niektérych gminach do szkét i placoéwek specjalnych — przewoznicy takim taborem

nie dysponuja.

11.3. Zarzadzanie infrastruktura przystankowg

Przystanek komunikacji autobusowej, jako miejsce zatrzymania pojazdu (niekiedy zatoka
autobusowa), koniecznie oznaczone informacyjnym znakiem drogowym D-15 (przystanek
autobusowy) oraz nawierzchnia chodnika na przystanku (pod warunkiem ze lezy w pasie

drogowym) jest elementem drogi.

Zdjecie 3. Przystanek autobusowy w Lubaczowie

Zrédfo: www.zlubaczowa.pl

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym z zdan
organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego”. W podpunktach tego ustepu zapisano trzy szczegdlne zakresy
dziatan organizatora, dotyczace infrastruktury przystankowej:
a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych
oraz dworcow,
b) zapewnienie warunkow korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw,

c) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wyposazenie przystanku: wiaty przystankowe, stupki przystankowe oraz tablice do
eksponowania informacji przystankowej sg wtasnoscig organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej w sprawie rozktadow komunikacyjnych wtasciciel lub zarzadca przystanku ma

106



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

obowigzek wywieszenia na nim informacji dotyczacych rozktadéw jazdy. Wszyscy
przewoznicy maja obowigzek przekazywania do Starostwa powiatowego w Lubaczowie

rozktadow jazdy i informacji o nich.

11.4. Dostepnosé podréoznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego — Powiat Lubaczowski, powinien stara¢ sie wprowadzaé
rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla pasazeréow. W zwigzku z tym sie¢ przystankow
powinna zapewnia¢ mozliwos¢ dotarcia do nich przez kazdego uzytkownika komunikacji
W sposob bezpieczny i wygodny oraz umozliwia¢é komfortowy (najlepiej bezposredni) dojazd

do dowolnego punktu obstugiwanego komunikacjg publiczna.

Dazenie do realizacji powyzszych zatozen pocigga za sobg szereg przedsiewziec
i rozwigzan organizacyjnych. Podstawg do korekt i ewentualnych zmian w infrastrukturze
komunikacji publicznej jest wytyczenie nastepujacych korytarzy komunikacyjnych:
e gtownych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych
Z punktu widzenia pasazerow
e podstawowych, ktorymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub inne

dowozgce pasazerow do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos$¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ wyznaczonych
przystankow, ktérych zasady lokalizacji roznig sie w zaleznosci od rodzaju korytarza

komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych, sie¢ przystankow powinna by¢é gesta w celu
utatwienia wygodnego korzystania z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie
pasazerow. W praktyce, w zaleznosci od gestosci zamieszkania i natezenia ruchu pieszego,

odlegto$¢ miedzy przystankami w rejonach wiejskich nie powinna przekracza¢ 1000 metrow.

Przystanki w gtownych korytarzach komunikacyjnych powinny by¢ zlokalizowane przede
wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych,
obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej z punktu widzenia pasazera oraz
kluczowych weztow komunikacji publicznej. W celu uzyskania jak najwyzszej predkosci
przejazdu dla danej linii, liczba przystankow w tym przypadku nie powinna by¢ zbyt duza.
Akceptowalna Srednia predkoS¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej
w korytarzu gtébwnym powinna wynosi¢ 25-30 km/h w miescie oraz 45-55 km/h poza

obszarem zabudowanym.
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Wszelkie zmiany w istniejagcej oraz budowanie nowej sieci przystankéw powinno by¢
poprzedzone badaniami, majagcymi na celu prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb

uzytkownikéw komunikacji publiczne;.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo i wygoda
pasazerow, na ktére duzy wplyw ma lokalizacja i otoczenie przystankéw oraz ich
wyposazenie. Standardem, do ktérego powinni dgzy¢ wiasciciele lub zarzadzajacy, powinno
by¢ wyposazenie wszystkich nowopowstajgcych oraz istniejgcych przystankéw (przynajmniej
weztowych i w punktach waznych dla duzych grup pasazerow) w wiaty i tawki. Bardzo
waznym elementem majgcym wplyw na bezpieczenstwo uczestnikow transportu
publicznego ma coraz powszechniejszy system monitorowania pojazdéw komunikacji oraz

przystankow, gtéwnie weztow przesiadkowych.

W dniu 27 czerwca 2013 roku Rada Powiatu w Lubaczowie przyjeta Uchwate ustalajaca
wykaz przystankdw komunikacyjnych zlokalizowanych w ciggach drog powiatowych
bedacych w administracji Powiatowego Zarzadu Drég w Lubaczowie, ktérych witascicielem
lub zarzadzajacym jest Powiat Lubaczowski. Ewidencja obejmuje 319 przystankéw. Na
drogach wojewddzkich na terenie powiatu lubaczowskiego zlokalizowanych jest 97
przystankow, co daje taczng ilos¢ 416 przystankéw autobusowych. Tak rozbudowana sie¢
przystankow pozwala mieszkarncom powiatu na dotarcie do urzedow, jednostek uzytecznosci
publicznej, jednostek opieki zdrowotnej, placéwek oswiatowych i obiektéw handlowych

zlokalizowanych na terenie powiatu lubaczowskiego jak i poza jego granicami.

Dostepno$¢ transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci
komunikacji publicznej wobec srodkéw transportu indywidualnego i wptywa na zachowania
komunikacyjne mieszkancow. Dobrze zorganizowana i zarzgdzana jest w stanie zaspokaja¢
podstawowe potrzeby transportowe spoteczehstwa, umozliwia ruch pasazeréw pomiedzy

miejscami zamieszkania a punktami docelowymi podrézy.

Powiat lubaczowski jako organizator publicznego transportu zbiorowego powinien dazy¢ do
zwiekszania udziatu transportu publicznego w catkowitym ruchu miejskim i pozamiejskim.
Dziatania idgce w tym kierunku wptyng na zmniejszenie ruchu pojazdoéw indywidualnych i na
poprawe ochrony $rodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i poziomu hatasu

komunikacyjnego.
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XIl.  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie lubaczowskim bedg podporzadkowane
strategii zréwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowe;.
Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledni¢ potrzeby oséb niemajacych
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajaca do
placéwek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby niepetnosprawne
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Powiat Lubaczowski, jako organizator publicznego
transportu zbiorowego bedzie dazyt do tego, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata

realnym potrzebom jego mieszkancéw.

Przecietne napetnienie, wynikajagce z badan marketingowych prowadzonych w réznych
osrodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych czy
miedzygminnych wynosi okoto 10 oséb, a w pociggu okoto 35 oséb. Srednie napetnienie
samochodu osobowego w podrézach miedzypowiatowych czy miedzygminnych wynosi
przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy - 1,3 osoby. Oznacza, ze

na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio 7 i 20 samochoddw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot czy tez do
instytucji w centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizanie emisji spalin i jest jednym
z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony srodowiska. Zréwnowazony rozwoj to
ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujacy jego negatywny wptyw na

srodowisko mieszkancow.

Powiat lubaczowski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby
oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajgc realnym
potrzebom mieszkancow powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty $rednich napetnien
w pojazdach. Obecna podaz ustug transportu publicznego jest nierdbwnomierna, skutkiem
czego jest postepujacy spadek jego atrakcyjnosci na znacznych obszarach powiatu na rzecz
samochodoéw osobowych i postepujacy wzrost kongestii drogowej. Dostepnosci transportu
indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od odstepnosci miejsc parkingowych

w poblizu zrodet i celéw podrozy.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
a) uchwalony plan transportowy wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportu
dla wojewoddztwa podkarpackiego,
b) prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne,

spoteczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone srodowiska, dostep do infrastruktury,
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¢) uwarunkowania funkcjonalno - przestrzenne,

d) kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego,

e) wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow,

f) zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajgcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrézy realizowanych

transportem zbiorowym, a nastepnie dziatania promujace jego rozwa;j.

Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie lubaczowskim bedzie jej
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego rowniez
wojewodzkie przewozy kolejowe i autobusowe, przewozy komercyjne oraz przewozy

gminne) z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie Ilubaczowskim bedg zgodne
Z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewdédzkich.
W szczegdlnosci podejmowacC sie bedzie dziatania zmierzajagce do zmniejszenia
niedogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepno$¢ komunikacyjna,
ucigzliwos¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu zbiorowego.
Dziatania te beda realizowane poprzez:
¢ jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankow,
e systematyczne prowadzenie monitoringu transportu zbiorowego i okresowe
wykonywanie badan preferencji i zachowarn komunikacyjnych mieszkancow,
e systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanie go do
potrzeb oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych,
e wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizaciji

drég, przyjaznych dla pasazerow transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowane]
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. W okresach spadkéw
liczby pasazeréw nalezy przyjg¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi
komunikacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego
w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu

komunikacji indywidualnej — samochodow osobowych.

W okresie planowania przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego

transportu zbiorowego:
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1. Rozkfad jazdy, w tym ustalenie przebiegu tras i czestotliwos¢ kursowania bedg
konstruowane z zastosowaniem zasady rytmicznosci kursowania w dostosowaniu do
wynikébw badah potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow  oraz  rentownos¢  poszczegolnych linii
komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéow
i zrodet ruchu, obejmujac jednoczesnie wezly i przystanki przesiadkowe oraz mogg
ule¢ modyfikacjom - w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw
i zmieniajgcych sie celéw podrozy.

3. Polityka taryfowa, bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej
akceptacji cen przejazdéw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od
pokonywanej odlegtosci, aby taryfa korespondowala z kosztem zrealizowanego
przewozu. Powiatowe przewozy pasazerskie bedg tez spetnialy cele socjalne,
zapewniajgc prawo do ustawowych ulg w przejazdach $rodkami publicznego
transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowa mozliwosé stosowania ulg
socjalnych bedzie mozliwa dzieki doptatom gmin do biletéw miesiecznych, np. dla
uczniéw dojezdzajgcych do szkot.

4. Gtoéwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa
i uzyskanie relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrézujacych na podstawie
biletéw okresowych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny byé poprzedzane
analizami ekonomiczno - finansowymi skutkow ich wprowadzenia.

5. Waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych
Swiadczgcych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniaé
potrzeby oséb niepetnosprawnych, poprawia¢ warunki oczekiwania przez pasazerow
na przystankach oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji zaktada w okresie planowania
udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym
niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalania tras linii, nie
rzadziej niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla

catej komunikacji zbiorowej na obszarze powiatu.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny mie¢ na celu przede wszystkim pobudzenie dodatkowego

popytu poprzez jego wygenerowanie w segmencie oséb korzystajgcych w realizacji potrzeb
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przewozowych, przede wszystkim z samochoddéw osobowych i rezygnujacych z ustug

transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia w powiecie lubaczowskim okreslonej
przychodowosci systemu transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
nalezy przyja¢ zatozenie, ze w okresie planowania bedg obowigzywaé¢ uprawnienia do
przejazdoéw ulgowych i bezptatnych tylko w zakresie wynikajacym z przepisow ustawowych.
Wprowadzenie dodatkowych ulg bedzie mozliwe w przypadku zaistnienia uzasadnionego
zapotrzebowania spotecznego na ich ustanowienie i bedzie zawsze poprzedzone

odpowiednig analizg finansowg oceniajgca skutki ich wdrozenia.

112



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

Xlll.  Spis tabel

Tabela 1. Stan IUANOSCi........coooiiiiiiii 19
Tabela 2. Saldo migracji WeWNEtrZNYCh............uiiiii i 20
Tabela 3. Przyrost naturalny na 1000 IUdNOSCi.........ccooouiiiiiiiiiieeciiecee e 20

Tabela 4. Struktura ludnosci powiatu lubaczowskiego wg ekonomicznych grup wiekowych .20
Tabela 5. Liczba bezrobotnych i stopa bezrobocia ............cccooooeviiiiiii e 21

Tabela 6. Struktura ludnosci gminy miejskiej Lubaczéw wg ekonomicznych grup wiekowych

Tabela 7. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Oleszyce wg ekonomicznych grup
WIBKOWYCH ...ttt 27
Tabela 8. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Narol wg ekonomicznych grup
WIEKOWY CH ...ttt 30
Tabela 9. Struktura ludnosci gminy miejsko-wiejskiej Cieszandw wg ekonomicznych grup
WIEKOWY CH ...ttt 33

Tabela 10. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Lubaczéw wg ekonomicznych grup wiekowych

Tabela 11. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Horyniec Zdr6j wg ekonomicznych grup

WIBKOWYCH ... et e e e e e e e e e et e e e e e e e ea ittt e e e eeaeeeennraananas 38
Tabela 12. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Stary Dzikéw wg ekonomicznych grup
WIBKOWYCR ... e e e e e e e e e e et e e e e e e e e ea et b e e e eeeeeeenntaannnas 41
Tabela 13. Struktura ludnosci gminy wiejskiej Wielkie Oczy wg ekonomicznych grup
WIBKOWYCH ... et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e st b e e e e eaeeeeanraannnns 43
Tabela 14. Wykaz drég wojewodzkich na terenie powiatu lubaczowskiego .......................... 54

Tabela 15. Wykaz drég powiatowych w poszczegolnych gminach powiatu lubaczowskiego.54
Tabela 16. Rozktad jazdy PKP na terenie powiatu lubaczowskiego............cccccccvvvvviiiinnnnnnnn. 67

Tabela 17. Liczba zarejestrowanych pojazddéw w powiecie lubaczowskim oraz sgsiadujgcych

powiatach i wojewddztwie podkarpackim na koniec 2010 oraz 2013 roku. .......ccceeevvvvevinnnnnn. 68
Tabela 18. Wyniki klasyfikacji strefy podkarpackiej dla wybranych substancji ...................... 70
Tabela 19. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO ........... 73
Tabela 20. Wykaz zezwoleh wydanych przez Starostwo Powiatowe w Lubaczowie.............. 78
Tabela 21. Wykaz zezwoleh wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego.....79
Tabela 22. Wykaz zezwolen wydanych przez organy Miast i Gmin ..........cccccccvvviiiiiiinnnnnnn. 80
Tabela 23. Przebieg linii o najwiekszym natezeniu podroznych..........cccccccvvviiiiiiiiiiiiiininnnnn. 83

113



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

XIV. Spis map

Mapa 1. Powiat Lubaczowski na tle Wojewddztwa Podkarpackiego..............cccuvveveviiiinnnnnnns 16
Mapa 2. POWIat LUDACZOWSKI ........uuuuieiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiee i 17
Mapa 3. Gmina Miejska LUDACZOW ............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i 23
Mapa 4. Gmina Miejsko- Wiejska OlESZYCE.........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeees 26
Mapa 5. Gmina MiejSko — WiI€JSKa NAIOl ............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeneeees 29
Mapa 6. Gmina Miejsko — Wiejska Cie€SZANOW ..............uuuuuuiummmmmiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnninenennenneneeees 32
Mapa 7. Gmina Wiejska HOIryNIEC ZArQj ..........uuuuuuuumuimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinssneiieeesneeneeeeeeneenneees 37
Mapa 8. Gmina Wiejska Stary DZIKOW ..............uuuuummmiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeees 40
Mapa 9. GMina Wiejska WIEIKIE OCZY .......uuuuuuuuriieiniiiiiiiiiiiiiiiieeisessseseeesnesseeeesssneensneennnnnnnnnes 42
Mapa 10. Mapa Techniczno — Eksploatacyjna Powiatu Lubaczowskiego .............cccceevvvvnnnn. 53
Mapa 11. Linie kolejowe w wojewodztwie podkarpackim..........ccoeeevveiiniiiiiiiiieriien e 65
Mapa 12. Przebieg linii kolejowej nr 101 Munina - Hrebenne...............cooviiiiee e, 66

Mapa 13. Obszary przekroczen standardu w zakresie pylu PM 10 — wyniki oceny jakosci
powietrza w wojewddztwie podkarpackim narok 2013 ...........iiiiiiiiiiiiiic e, 71
Mapa 14. Obszary przekroczeh standardu w zakresie pytu PM 2,5 — wyniki oceny jakosci

powietrza w wojewddztwie podkarpackim na rok 2013 ........ccooiiiiiriiiii e 72

XV. Spis wykreséw

Wykres 1. Powierzchnia Powiatu LUbaczowsKi€go [Y0].......cccvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 18
Wykres 2. Ludnos¢ Powiatu Lubaczowskiego [Y0] «...ccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 18
Wykres 3. Ludnos¢ w miastach w % ogotu lUdNOSCi ..........ccoevvviiiiiiiiiiiiiii 19
Wykres 4. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 24
Wykres 5. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 27
Wykres 6. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 30
Wykres 7. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 34
Wykres 8. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 36
Wykres 9. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................... 39
Wykres 10. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................. 41
Wykres 11. Podmioty gospodarki narodowej na terenie gminy wg klas wielkosci ................. 44
Wykres 12. Stan ludnosci wg wieku i ptCi (2013 rOK) .....coooeeiiiiiiiiiiiiiieeeee e 46
Wykres 13. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2016 rok)...........coveeeeieiiiiiiiiiiiceeeei 47
Wykres 14. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2020 rokK).........ccoevvveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 48
Wykres 15. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (2030 rokK)..........ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 49

114



Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu lubaczowskiego na lata 2015 - 2025

Wykres 16. Dugosc¢ drog W [Km] W 2013 FOKU ......ccevviviiiiiiiiiiiiiiiicieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 61

XVI. Spis zdjeé

Zdjecie 1. Budynek stacji kolejowe] W LUDACZOWIE ............ccoevvviiiiiiiiiiiiiiiiiieee 66
Zdjecie 2. Budynek Dworca Autobusowego w Lubaczowie (2012 rok) ..........ccccceeeeiieieennnnns 77
Zdjecie 3. Przystanek autobusowy w LUbACZOWIE ..............uviiiiiiiiiiiiice e, 106

115



